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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN
1.1 Einfuhrung

Im Jahr 2004 wurde der zweite Nahverkehrsplan (NVP) fiir die Stadt
Osnabriick und den Landkreis Osnabriick letztmalig beschlossen. Dieser
Beschluss erfolgte in beiden Entscheidungsgremien einstimmig. Seither hat sich der Of-
fentliche Personennahverkehr (OPNV) in Stadt und Landkreis weiterhin erfolgreich wei-
terentwickelt.

Die Neuaufstellung des dritten Nahverkehrsplans fur Stadt und Landkreis Osna-
brick erfolgt in einer Zeit grundlegender neuer Anforderungen an den
OPNV. Auswirkungen der demographischen Entwicklung, steigende Anforderungen
des Klimaschutzes sowie wesentliche Anderungen im Mobilitatsverhalten der Menschen
erfordern die Weichenstellung fir eine langfristige positive Entwicklung
des OPNV.

Der Nahverkehrsplan hat zwar lediglich eine begrenzte Wirkungsdauer von geplant funf
Jahren. Doch ist es an der Zeit, Entscheidungen zu treffen, die weit iiber
diesen Zeitraum hinausgehen, innerhalb des Zeitraums dieses Nahverkehrs-
plans jedoch bereits in Ansatzen und ersten Mallnahmen, die hier aufgestellt werden,
umgesetzt werden kdnnen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Auf der Grundlage folgender Gesetze ist der vorliegende NVP entstanden:
Bundesrecht

* Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

* Bundesregionalisierungsgesetz (RegG)

* Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

* Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)

* Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflech-
tungsgesetz - EntflechtG, vormals Gemeindefinanzierungsgesetz - GVFG)

Rechtliche europaische Grundlagen
* neue Eu-Richtlinie VO (EG) 1370/07
* EuGH-Urteil vom 24. Juli 2003 - C-280/00
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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

1.3 Geltungsbereich

Die gemeinsame Betrachtung der Verkehrsrdume von Stadt und
Landkreis Osnabriick soll mit dem vorliegendem Nahverkehrsplan fortgeflhrt
werden. Wie erstmals im 2. NVP fur Stadt und Landkreis Osnabrick von 2004 bearbeiten
die beiden Aufgabentrager aufgrund zahlreicher Verkehrsverflechtungen gemeinsam die
Anforderungen des OPNV der Region entsprechend dem §5 NNVG, der die Ubergreifen-
de Zusammenarbeit der Aufgabentrager ausdricklich vorsieht.

Bestandteile in den Zielformulierungen dieser zweiten Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans, die sich jeweils nur auf die Stadt Osnabruck oder den Landkreis Osnabruck bezie-
hen, sind entsprechend gekennzeichnet und werden nur vom jeweiligen Aufgabentrager
verabschiedet. Alle Ubrigen Teile dieses Nahverkehrsplans beziehen sich auf gemeinsa-
me Daten oder gemeinsame Ziele und werden daher von beiden Aufgabentragern glei-
chermalden beschlossen.

1.4 Organisationsstruktur

1.4.1 Verkehrsdurchfiihrung als Gemeinschaftsverkehre

Der straRengebundene OPNV in Stadt und Landkreis Osnabriick wird von Unternehmen
durchgefuhrt, die sich 1996 zur Verkehrsgemeinschaft Osnabriick (VOS)
zusammengeschlossen haben. Die Verkehrsdurchfuhrung erfolgt dabeiin 6 regiona-
len Kooperationen, jeweils als Gemeinschaftsverkehr. Inhaber der Liniengeneh-
migungen sind die Gemeinschaften der Unternehmen in diesen Gemeinschaftsverkehren
fur ihr jeweiliges Linienbundel.

Die Linienverkehre innerhalb der Verkehrsgebiete der Gemeinschaftsverkehre sowie
die jeweiligen Verbindungen zwischen Gemeinschaftsverkehr und Stadt Osnabriick sind
als Linienbiindel definiert. Unter Berticksichtigung der im PBefG sowie den in der
Gesetzesbegriundung enthaltenen Ausflhrungen zur Linienblndelung sind bei der Bil-
dung der Linienbundel insbesondere verkehrliche, betriebliche und wirt-
schaftliche Kriterien herangezogen worden. Die Gemeinschaftsverkehre/Linien-
bindel stellen jeweils verkehrlich und raumlich sinnvolle Einheiten dar. Die Linienblindel
umfassen zudem Linien, die im Gebiet eines Gemeinschaftsverkehrs ihren Ursprung ha-
ben aber entweder in den Verkehrsraum eines benachbarten Gemeinschaftsverkehrs hi-
neinreichen oder aber die Kreisgrenze Uberschreiten. Mit dem Instrument der Linienbln-
delung istder Ausgleich von ertragsschwachen und ertragsstarken
Linien erreicht worden, so dass sich Unternehmen nicht nur auf ertragsreiche Linien
beschranken kdnnen (,Rosinenpickerei®).
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Nicht zu den Linienbiindeln gehdren Verkehre, dieihrenUrsprung auBBer-
halb des Osnabriicker Landes haben und in den Verkehrsraum Osnabricker
Land hineinfiihren. Ausgenommen aus den Linienbindeln sind zudem die vorhandenen
Freizeitbusse und der Flughafentransfer X150, die deutlich Uber die Verkehrsrau-
me der Linienbundel hinausreichen und die als gesondertes Produkt anzusehen sind.

Tab. 1-1: Teilhaber der Gemeinschaftskonzessionen

Unternehmen Firmensitz Beteiligung an
Ankum-Bersenbricker Eisenbahn GmbH  Ankum VOS Nord
Heinrich Beckermann GmbH & Co. KG Bramsche VOS Nord
Gottlieb-Reisen GmbH & Co.KG Bad Essen VOS NordOst
Hulsmann-Reisen GmbH Voltlage VOS Nord
Willy Hummert GmbH & Co. KG Dissen VOS Sud
Nieporte GmbH Ankum VOS Nord
Osnabus GmbH* Osnabrick VoS St?dtverkehr
Osnabrick
Conrad Schrage GmbH & Co. KG Melle-Wellingholzhausen VOS Ost
VOS Sud, VOS
Stadtwerke Osnabriick AG Osnabrick Stadtverkehr Osnabriick,

VOS Wallenhorst
VLO Bus GmbH Bohmte VOS NordOst

VOS Nord, VOS
NordOst, VOS Sid, VOS
Ost, VOS Wallenhorst

Bremen, Niederlassungs-

Weser Ems-Busverkehr GmbH leitung Osnabriick

Winkelmann-Reisen Ostercappeln-Venne VOS NordOst

* nur bis Neukonzession

1.4.2 Das Osnabriicker Modell

Die Stadt Osnabrlick sowie der Landkreis Osnabrick sind Aufgabentrager fur den
stralengebundenen OV, die mittels der Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick
(PlaNOS) den Rahmen fir die Entwicklung des OPNV vorgeben. Zweck der Pla-
N O S ist dabei Planungsaufgaben zur Verbesserung des Offentlichen Personennahver-
kehrs in der Stadt Osnabriick und im Landkreis Osnabrick unter Bertcksichtigung der
Belange der Schulerbeférderung wahrzunehmen. Darlber hinaus soll sie die Umsetzung
von Planungskonzepten vorbereiten und Marketing mit dem Ziel betreiben, die Nutzung
des Offentlichen Personennahverkehrs zu férdern.
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1 ALLGEMEINE GRUNDLAGEN

Die Kommunen, die PlaNOS und die VOS mit ihren jeweiligen Unternehmen bilden da-
bei in ihren Zustandigkeiten das ,,Osnabriicker Modell*. Die Kernelemente sind
dabei:

+ Die VOS Osnabruck tritt dem Kunden gegenuber wie ein Unternehmen auf (Design,
Fahrgastinfo usw.).

* Die betriebliche Kooperation (insbesondere gemeinsame Fahrzeugumlaufe Stadt-
und Regionalverkehr) erfolgt unabhangig von Konzessions- oder Einnahmefragen.

+ Jede Teilgemeinschaft ist wirtschaftlich eigenstandig.

* Die VOS Osnabriick und ihre Gremien (insbesondere Geschaftsstelle) beschrankt ihre
Tatigkeit auf die Ubergreifenden Aufgaben (Tarif, Marketing, Netz- und Taktstrukturen,
Produkte). Die Teilgemeinschaften planen und verantworten das konkrete Angebot.

Die organisatorischen Voraussetzungen hierfur sind:

» die Aufgabentrager Stadt und Landkreis Osnabrick arbeiten bereits in der Planungs-
phase mit den Verkehrsunternehmen eng zusammen. Die gemeinsame Tochterge-
sellschaft PlaNOS tbernimmt im Sinne einer Management-Ebene die Koordination
und Grundlagenplanung,

» die Aufgabentrager haben durch ihre jeweiligen kommunalen Verkehrsunternehmen
unmittelbare Mitwirkungsrechte in der VOS Osnabrick,

+ die PlaNOS ist organisatorisch mit den kommunalen Verkehrsunternehmen verbun-
den und stellt so eine praxisnahe, am finanziell Machbaren orientierte Planung sicher.

Abb. 1-1: Organisationsstuktur des Busverkehrs in Stadt und Landkreis Osnabrtck

Das 3-Ebenen-Modell in Osnabriick

Aufgabentriager-Ebene

OSNABRUCK ®

Management-Ebene

PlaNOS

Fanungsgeselschalt Nakverehr Osnabeick

LANDAREIS
OSNANRICK

Betriebs-Ebene

VERREHNRSGIEMEINSCHAFT

OSNABRUCK

Quelle: PlaNOS
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Karte 1-2: Verkehrsgebiet der Teilgemeinschaften mit Gemeindegrenzen
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2 GRUNDLEGENDE ENTWICKLUNGSTENDENZEN
2.1 Demographischer Wandel in Deutschland
~Weniger, alter, bunter” — diese Kurzformel der Bertelsmann-Stiftung zum Demographi-

schen Wandel fasst die drei wesentlichen Entwicklungen der Bevélkerungs-
struktur in Deutschland zusammen:

1. Ruckgang der Bevolkerung

2. rasche Zunahme des Anteils alterer Menschen - aber ,Alter” relativiert sich

3. Zunahme des Bevolkerungsanteils mit Migrationshintergrund

Daruber hinaus lassen sich Reurbanisierungstendenzen aufgrund der steigen-
den Preise fur Mobilitat mit dem eigenen PKW und steigender Lebensqualitat in den
Stadten feststellen. Nicht nur junge Leute sondern auch viele alte Menschen und Famili-
en zieht es wieder vermehrt in die stadtischen Raume.

2.2 Demographische Entwicklung Stadt und Landkreis Osnabrick

Aktuelle Prognosen fur die Bevélkerungsentwicklung in der Stadt Osnabrick
und im Landkreis zeigeneinenleicht negativen Trend.Nach Schatzungen nimmt
die Bevdlkerung im Landkreis sogar starker ab als in der Stadt. Vor ein paar Jahren sa-
hen die erwarteten Entwicklungen noch anders aus. Es wurde damals eine Steigerung im
Landkreis und ein Rickgang in der Stadt erwartet.

Neben dem leichten Riickgang in der natiirlichen Bevélkerungsent-
wicklung sind besonders die Wanderungsbewegungen fir die Entwicklung
entscheidend. Hier ist vor allem folgender Umstand stark pragend: Die leicht positive
Familienwanderung im Landkreis kann den hohen Wanderungsverlust, der durch die Bil-
dungswanderung entsteht nicht ausgleichen. In der Stadt sind die Salden dieser beiden
Wanderungstypen genau entgegengesetzt. (Quelle: EUREGIO e.V. (2009): Wanderungs-
profil LK OS und Wanderungsprofil Stadt Osnabrtick).

Insgesamt spiegelt diese Entwicklung die deutschlandweit feststellbaren Reurbani-
sierungstendenzen wieder, die besonders mit sinkenden Familienwanderungsbe-
wegungen von der Stadt aufs Land zu begrinden sind.

Vor dem dargestellten Hintergrund sind Ma3nahmen zu ergreifen, die Stadt und Landkreis
attraktiver machen (u.a. im OPNV) und dadurch das Bevélkerungswachstum starken.
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Abb. 2-1: Bevdlkerungsentwicklung in Stadt und Landkreis Osnabrtick
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Quelle: Landesbetrieb fur Statistik und Kommunikation, 2011; Bevolkerungsvorausberechnung 2025,
Bertelsmann Stiftung, 2008 und dmbT-Bevolkerungsprognose, 2010

Sonstige Bevélkerungsentwicklungen in den letzten Jahren:

Einen Anstieg der alteren Bevolkerung hat es in den letzten Jahren nur in der Stadt
gegeben (2,8% von 2002-2008).

Es ist ein voribergehender starker Anstieg der Studierendenzahlen aufgrund des
doppelten Abiturjahrgangs in Niedersachsen 2011 und langfristig héhere Studieren-
denzahlen festzustellen.

Die Anzahl der Haushalte im Stadtgebiet bleibt stabil.

Die Wanderungsbewegung vom Stadtzentrum an die Peripherie der Stadt ist ruck-
laufig.
30% der Landkreisbevolkerung wohnt in den ,Kragengemeinden® der Stadt Osna-
bruck.

Das starkste Bevolkerungswachstum im Landkreis ist in den norddstlichen Gemein-
den zu verzeichnen (Badbergen, Rieste, Gehrde, Bersenbrick).
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2.3 Trends im Mobilitatsverhalten

In den vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung in Auftrag gege-
benen Studien ,Mobilitat in Deutschland (MID) 2008“ (Auftragnehmer: INFAS, DIW) und
,Deutsches Mobilitdtspanel (MOP) 2008“ (Universitat Karlsruhe) werden Trends im
Mobilititsverhalten aufgezeigt, die nachhaltig die OPNV-Nachfrage beeinflussen
werden. Unterstitzt werden diese Ergebnisse mit Studien wie ,Jugend und Automobil
2010 des FHDW Center of Automotive und ,Zukunft der Mobilitdt 2020“ von Arthur D.
Little. Insgesamt kommen die Studien zu dem Ergebnis, dass sich der Modal Split insge-
samt geringfligig zugunsten des Offentlichen Verkehrs und des Fahrrads andert. Fir die
einzelnen Bevolkerungsgruppen zeigen sich allerdings in sehr unterschiedlichem Male
Mobilitatsveranderungen.

* Zunahme der Mobilitat alterer Menschen, héhere Fuhrerscheinbesitzquote und hohe-
re PKW-Verflugbarkeit

+ tendenziell sinkende MIV-Leistung in Stadten und abnehmende emotionale Bindung
an das Statussymbol Auto bei jungen Erwachsenen

* rucklaufige PKW-Besitzquote in Stadten (Trend , Teilen statt Besitzen®)
» starker werdender Wunsch nach durchgangigen Mobilitatsketten

» Der Anstieg des Verkehrs ist vor allem auf die steigende Lange der Wege, aber nicht
auf eine zunehmende Anzahl der Wege zurlckzufuhren.

Unterm Strich lassen die Ergebnisse eine Trendwende erkennen, deren Fortgang
sich aber in den kommenden Jahren erst noch erweisen muss. Im Mobilitdtspanel wird
hervorgehoben, dass planerische Strategien, z.B. von OV-Unternehmen dazu beitragen
konnten, die Entwicklung zurickgehender MIV-Raten beizubehalten.

2.4 Wachsende Umweltanforderungen

Vor allem im Innenstadtbereich mit den zentrierten Verkehrsstromen sind die Mengen an
Feinstaub und Stickoxide problematisch geworden (vg. Luftreinhalte- und Akti-
onsplan der Stadt Osnabruck). Mit der umweltfreundlichen Umrustung der Fahrzeugflotte
auf Euro5/EEV wurden bereits erhebliche Schritte getan, diese Emissionen zu verringern
(vgl. Kapitel 3.4.2).

Dariber hinaus verlangt die Klimadiskussion weitere Anstrengungen zur CO,-
Reduzierung. Nur mit der Abkehr von der Nutzung fossiler Brennstoffe kann diesen
Problemen nachhaltig begegnet werden.

In den letzten Jahren stellt auch das Thema L & rm aufgrund der starken negativen Aus-
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wirkungen auf den Menschen eine immer grélieres Problemfeld da. Vor allem Motoren
mit fossilen Brennstoffen erzeugen eine hohe Larmemission und bilden einen hohen Teil
der Belastung im besiedelten Raum.

Abb. 2-2: Umweltbelastungen und -entlastungen

Problem Problem Problem Problem
Feinstaub Stickoxide CO,-Ausstol} Larm

Umriastung auf
Euro5/EEV

Abkehr von der Nutzung fossiler Brennstoffe

2.5 Raumentwicklungsaspekte

2.5.1 Nachhaltiger Umgang mit der Ressource Raum

Der Raum in den Stadten wird immer knapper. Die autogerechte Stadt hat ihre
Grenzen erreicht. Der Verkehrsraum vor allem fur den motorisierten Individualverkehr
(insbesondere durch den bendtigten Parkraum) verbraucht innerhalb der Stadt immer
mehr Flache und schranktden Raum fiir den Menschen ohne Auto immer starker
ein. Es muss gelingen, auf gleichem Raum mehr Menschen zu beférdern - schneller und
komfortabler als heute. Das kann nur gelingen, wenn der OPNV attraktiv und innovativ
auftritt und der Umweltverbund gestarkt wird. Dieser sich weltweit etablierende Planungs-
gedanke fuhrt zu immer neuen Konzepten in der Gestaltung des Lebensraumes Stadt.
In diesem Zuge sind bei der Stadtplanung die Belange des OPNV, des Rad- und des
Fullverkehrs verstarkt zu bertcksichtigen.

2.5.2 Siedlungsentwicklung

Nach dem Abzug der britischen Streitkrafte in der Stadt Osnabriick hat eine dy-
namische Siedlungsentwicklung dazu gefuhrt, dass sich deren ehemaligen
Wohngebiete stark veranderten. Etwa 1350 Wohneinheiten, die aufgrund ihrer glnstigen
Lage und der verkehrsberuhigten Strukturen einer starken Nachfrage unterlagen, sind
in diesem Zuge dem Wohnungsmarkt zugeflossen. Besonders sind hiervon Gebiete am
Westerberg und in der Dodesheide betroffen. Die vielen Familien, die hier neuen Wohn-
raum gefunden haben, bilden neue Nachfragepotenziale im OPNV.

Darlber hinaus finden immer noch NachverdichtungsmaBnahmen statt. Aber
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auch Neubaugebiete wie ,Am Brinkhofweg“ und ,In der Gartlage“ oder auf stadtischen
Brachen (ehemaliges Busdepot) bieten neuen Raum zum Wohnen an. Gerade das at-
traktive Wohnraumangebot derletzten Jahre konnte vor starken Bevolkerungs-
verlusten schutzen.

ImLandkreis Osnabriick weisen die Gemeinden im Zuge der Siedlungsentwick-
lung ihre Neubaugebiete in eigener Planungsverantwortung aus. Unter Beachtung
der Ziele und Grundsatze des Regionalen Raumordnungsprogramms des Landkreises
Osnabriick von 2004 werden dazu Flachen ausgewahlt. Diese sind u.a. in das OPNV-
Netz einzubinden. Zukiinftig sollte der Aspekt der OPNV-Netzanbindung ver-
starkt in Flachenbewertungsanalysen berucksichtigt werden. Gerade vor der Prognose
sinkender Bevdlkerungszahlen im Landkreis sollte die Verbesserung des OPNV-Ange-
bots mit einer darauf ausgerichteten Siedlungspolitik einhergehen. In Einzelfallen ist das
OPNV-Netz auf veranderte Siedlungsentwicklungen anzupassen.

2.5.3 Konversion der ehemaligen Kasernenflachen im Stadtgebiet

In den Jahren 2008 und 2009 haben die britischen Streitkrafte den Garnisionsstandort
Osnabrick aufgegeben. Vier Kasernenstandorte wurden geraumt und stehen
nun fur neue Optionen in der Stadtentwicklung zur Verfigung. Mit dem Projekt ,KonVisio-
nen_Neue Perspektiven fur Osnabrick® wurden fur die sehr verschiedenen Areale Per-
spektivplédne entwickelt. Die Umsetzung dieser Planungsideen ist fur die einzelnen
Standorte sehr unterschiedlich. Eine zusatzliche ErschlieRung durch den OPNYV ist daher
in unterschiedlichem Male erforderlich.

Karte 2-1: Lage der Konversionsflachen in Osnabrick
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Tab. 2-1: Konversionsflachen in der Stadt Osnabriick

GroRe Nutzungsschwerpunkt Busanbindung
Atter 37 ha innovative Wohn-/ Freizeit- und Gewerbeflachen  32/33
Westerberg 21,8 ha  Wissenschaft, Arbeit und Wohnen 11/12/13, 21, 32/33
Hafen 31,5ha  Drehscheibe fiir Gewerbe und Dienstleistung 41, 81/82
Dodesheide 70 ha Gewerbe, Sport und Freizeit 51/52/53, E31

Konversionsflache 1: Atter

Auf der Flache der ehemaligen Quebec-Kaserne an der Landwehrstralle
sollen ab 2014 die geplanten Wohn- und Mischnutzungen umgesetzt werden.
Die Sportfldchen im Nordwesten der Konversionsflache werden derzeit durch den
Osnabrucker Sportclub (OSC) genutzt.

Zur Zeit ist ein Zugang auf das ehemalige Kasernengelande nur Uber die Toreinfahrt an
der Landwehrstralle moglich. Wenn die Toreinfahrt an der Wersener Landstralle (zwi-
schen den Haltestellen ,Landwehrstrae” und ,Wersener Stralle* stadtauswarts) freige-
geben werden wirde, waren die Sportflachen vom Bus aus besser fuldlaufig zu erreichen.
Die Lage der Haltestellen kdnnten in diesem Bereich durch eine zusatzliche Haltestelle
auf Hohe der Toreinfahrt vor allem Richtung stadteinwarts verbessert werden.

Abb. 2-3: VerkehrserschlieRung der Konversionsflache 1: Atter

|l

Quelle: http://www.osnabrueck.de/images_design/FSW_Forum1_Homepage.pdf
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Konversionsflache 2: Westerberg

Die Konversionsflache Westerberg besteht aus ehemals 3 Kasernenflachen.
Das Areal BarbarastraRe/Sedanstralte wird zu einem neuen Hochschulzentrum mit Men-
sa umstrukturiert. Hier soll in den nachsten Jahren auRerdem eine Bibliothek sowie ein
Horsaalgebaude entstehen. Die BarbarastraBe wird neue Hauptachse des
Hochschulgelandes. Eine direkte OPNV-Anbindung ist unbedingt notwendig, da die heu-
tige ErschlieBung den Hochschulcampus nur am Rande berihrt.

Daruber hinaus entsteht an der Sedanstralde (zwischen Artilleriestrale und Gluckstrale)
ein Wissenschaftspark (Areal nordlich der Sedanstrale) und ein neues Wohn-
gebiet (sidlich der SedanstralRe), die unbedingt an das OPNV-Netz zeitnah anzubin-
den sind. Die ehemaligen Wohngebiete der Briten in diesem Bereich (Gluck-
stral3e und westlich davon) sind bereits wieder vor allem von jungen Familien bezogen.

Abb. 2-4: Verkehrserschliellung der Konversionsflache 2: Westerberg
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Konversionsflache 3: Hafen

FUr das Gebiet am Hafen ist geplant, dieses zu einem hochwertigen Ge-
werbe und Dienstleistungszentrum auszubauen. Das Finanzamt Osnabru-
cker Land (geplante Umsetzung 2013/14) sowie die Landesschulbehérde und ein Leh-
rerseminar (Umsetzungszeitpunkt noch unklar) werden Gebaude ,,An der Netter Heide"
beziehen. Zusatzlich sollen noch weitere Dienstleistungen hier entstehen, so dass sich
eine Dienstleistungsachse von der ROmereschstralde zum Furstenauer Weg erstreckt.
Die Polizei zieht nach Umbau in ein Gebaude an die Romereschstral’e. Um den Verkehr
fur die Anwohner norddstlich des Areals mdglichst gering zu halten, soll die Strale ,,An
der Netter Heide“ zur Romereschstralde hin geschlossen werden.

Der gesamte mittlere Teil des Gelandes (ungefahr 10 ha) wurde von KAFFEE-PARTNER,
ein Unternehmen mit ca. 500 Mitarbeitern, erworben. An der Romereschstral3e ist auf
einem 250 Meter langen StraRenabschnitt bereits ein Verwaltungsgebaude mit Zentral-
lager errichtet worden.

Abb. 2-5: VerkehrserschlieRung der Konversionsflache 3: Hafen

"~

Die Anbindung an den OPNV kénnte durch eine RanderschlieBung erfolgen. Eine
zusatzliche Haltestelle am Flrstenauer Weg auf Hohe der Einmundung der Stralde ,An
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der Netter Heide" stellt die einfachste und sinnvollste Mdglichkeit dazu da. Eine Verle-
gung der Haltestelle Bramstral’e ware aufgrund der Schuilerverkehre zum Schulzentrum
Haste sehr ungunstig.

Aktuell entwickelt sich im westlichen Bereich in Kanalnahe ein ,, Kulturquartier®.
Da noch nicht abzusehen ist, ob der Bedarf einer direkteren OPNV-Anbindung in den
nachsten Jahren entsteht, sollte die Situation beobachtet werden und bei ausreichender
Nachfrage eine verbesserte Anbindung erarbeitet werden.

Konversionsflache 4: Dodesheide

Die grofite ehemalige Kasernenflache der Stadt,, Dodesheide/Am Limberg“ soll
nebendergewerblichen Nutzung undgeplanter Sportflachennutzungen
auch firgewerbliche Freizeitangebote offenstehen, da hier ein auffallend
grofRer Bestand an gut ausgestatteten Sportanlagen vorzufinden ist. Aktuell nutzen in den
Vormittagsstunden die BBS Haste und in den Nachmittagsstunden Sportvereine aus den
Nachbarstadtteilen Haste und dem Widukindland die Sporthalle und -platze.

Abb. 2-6: Verkehrserschliellung der Konversionsflache 4: Dodesheide

[ o NeE o e A i

Quelle: http://www.osnabrueck.de/images_design/FSW_Forum1_Homepage.pdf

Die Strae ,Am Limberg“ soll zurickgebaut werden und langfristig in einen bis zu 80
Meter breiten Grinzug integriert werden. Es ist eine neue zentralen Erschliefjungsstralle
durch das Gebiet geplant.
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Derzeit ist die Konversionsflache Uber die Linie 51/52/53 Haltestelle ,Schlesische Str.”
erschlossen. Eine neue Haltestelle der E31 auf Hohe der Kreuzung ,Am Limberg“ und
,Dodeshausweg“ wurde die Erreichbarkeit vom Widukindland aus leicht verbessern.

2.5.4 Freizeitpark auf Konversionsflache im Landkreis Osnabrick

Zuden Konversionsflachen im Landkreis zahlt die ehemalige Pommernka-
serne und das dazugehorende Ubungsgeldnde nérdlich von Fiirstenau.

Abb. 2-7: Gelande Freizeitpark ,Furstenforest"

Quelle: http://www.landypedia.de/

Bis 2007 waren hier verschiedene Bataillone der Bundeswehr stationiert, bevor der Stand-
ort dann im Zuge der Umstrukturierung der Bundeswehr aufgegeben wurde. Nach ver-
schiedenen anderen Planen erwarb ein hollandischer Investor das Gelande und méchte
eszueinemFreizeitpark mit verschiedenen Nutzungen ausbauen. Unter
anderem sollen Off-Roadstrecken fir verschiedene Fahrzeuge, Hotels, Bungalows und
ein Golfplatz entstehen. Die Entwicklungen sollen bis 2016 abgeschlossen sein. Die Er-
schlieRung des Gebiets durch ein nachfrageaddquates OPNV-Angebot soll
gepruft werden.
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3 BESTANDSANALYSE BUSVERKEHR

3.1 Infrastrukturelle Voraussetzungen

3.1.1 Verkehrsberuhigung

Bereits in den vorhergehenden Nahverkehrsplanen wurde der Interessenkonflikt
zwischen verkehrsberuhigenden MaBnahmen und dem OPNYV dis-
kutiert. Neben flachendeckenden VerkehrsberuhigungsmalRnahmen bestehen in der
Stadt Osnabrick einzelne Tempo-30 Beschrankungen auch auf den Sammelstral3en,
Uber die die Linienwege zumeist geflihrt werden. In diesen Bereichen kdénnen Konflikt-
punkte zwischen Verkehrsberuhigung und OPNV auftreten, vor allem wenn diese Ver-
kehrsberuhigung mit Rechts-vor-Links-Regelungen einhergehen. Die Konfliktpunkte, die
auf Erfahrungswerten aus dem Verkehrsbetrieb basieren, sind in der folgenden Karte

markiert.

Karte 3-1: Tempo-30-Beschrankungen im Liniennetz
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Diese Thematik findet aus Sicht des OPNV bei der Planung nicht ausreichende Berlick-
sichtigung und sollte in die Zielformulierung integriert werden.
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3.1.2 Schwachstellen in der Businfrastruktur

Verschiedene infrastrukturelle Mdngel im Liniennetz, die zu Ruckstau und
sonstigen Verzoégerungen fiihren, beeinflussen die Fahrtzeit des OPNV negativ. Ein
Ruickstau liegt vor, sobald sich auf einem Linienabschnitt (von Haltestelle zu Haltestelle)
eine mehr als 2-minutige Verspatung aufbaut. Viele dieser neuralgischen Punkte liegen
innenstadtnah und weisen aufgrund der starken Beeintrachtigung des OPNV einen vor-
rangigen Handlungsdruck auf. Daneben gibt es Problemstellen im Au3enbereich, wo inf-
rastrukturelle Veranderungen wunschenswert waren.

Thematisch liegen die Hauptprobleme beim Ruckstau aufgrund hohen Verkehrsaufkom-
mens z.B. Johannisstralle, stadtauswarts; Hansastral’e, Martinistralle, Mindener Stra-
Re, Bremer Stralle und Sutthauser Stralde (stadteinwarts) teilweise in Kombination mit
Linksabbiegevorgangen (z.B. Berliner Platz, Magdalenenstralle). An anderen Stellen be-
hindern parkende Fahrzeuge (Knollstral3e, Am Natruper Holz) oder Aufpflasterungen im
Tempo-30-Bereichen (Laischaftsstrale) den fliissigen Ablauf des OPNV.

Karte 3-2: Behinderungen im Liniennetz

A &
h 4 - Al 5 Dablie G Ellerstr-Sid Kameradsc
Lane Moty {1 > -, N

e, Woger Hatr
Flugaintz Atteruabe,

rfeld

Atertold

D .

sukanpet Kol

-- Behinderungen im Liniennetz

Stadtbuslinie
R Ergénzende Linie
..... Regionalbuslinie
" @ Verknlpfungspunkt
o Haltestelle

zeitweiser Rickstau (HVZ) = Queian

, —— Rickstau morgens :
= RUckstau nachmittags
Behinderungen durch

— Aufpflasterungen/
Tempo-30-Zone

NOE

o Behinderungen durch ¥,
parkende Fahrzeuge

‘-’Quelle: Stadt Osnabriick Fachdienst Geodaten

- %
©OPIzNOS 2012 (7728t Suttnausen] *_#5° 1
o - L v

< Wit Hate o 5 ._":--.~~
- o W cevengeier }
N ok ! ! sy

42 Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabrick



3 BESTANDSANALYSE BUSVERKEHR

3.1.3 Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R)

Der Umstieg von einem Pkw auf ein o6ffentliches Verkehrsmittel ist umso sinnvoller, je
naher es am Quellort des Verkehrs geschieht. Befindet sich ein Verkehrsteilnehmer mit
seinem eigenen Fahrzeug bereits kurz vor seinem Ziel, ist er nur schwer vom Vorteil ei-
nes Umstiegs zu Uberzeugen. Zudem hat er mit seinem Fahrzeug bereits zur Emission
von Schadstoffen in hohem Male beigetragen.

Vor diesem Hintergrund haben die Aufgabentrager Stadt und Landkreis schon seit dem
ersten Nahverkehrsplan zum Ziel erklart, ein regionales P+ R-Konzept zu entwickeln.
Ein solches regionales P+R-Konzept wurde Stlck fur Stuck realisiert und stellt sich heute
als weitgehend komplettes P+R-System rund um die Stadt Osnabrick dar. Wesentliche
Saule dieses regionalen Systems sind die P+R-Plédtze an den Bahnhdéfen im
Landkreis Osnabrtck, von denen in den vergangenen Jahren etliche Anlagen erweitert
wurden, um dem wachsenden Bedarf gerecht zu werden. (siehe Kapitel 4.1.2.3)

Eine Erganzung findet dieses System in einzelnen (bislang inoffiziell genutzten) P+R-
Anlagen an Haltestellen im Landkreis und auch im Stadtrandbereich von Osna-
brick, die mindestens Uber einen 20-Minuten-Takt verfligen und somit den Kunden die
erforderliche Attraktivitat bieten. (z.B. Oesede Gildehaus mit 10-min-Takt, Jeggen Tie-
meyer mit 20-min-Takt)

Um den Umstieg vom Fahrrad auf den OPNV zu verbessern wurden viele Haltestellen in
Stadt und Landkreis mit Fahrradbugeln oder z.T. sogar mit Uberdachten Fahrradabstell-
anlagen ausgestattet. Es wird der Nachfrage entsprechend das zur Verfligung stehende
Raumangebot an den einzelnen Haltestellen fur diese B+ R-Anlagen genutzt. An ein-
zelnen Haltestellen (z.B. Oesede, Gildehaus) wurden zusatzlich Fahrradboxen aufgestellt.

3.2 Busbeschleunigung

3.2.1 Beeinflussung von Lichtsignalanlagen (LSA)

Insgesamt werden im Stadtbusnetz 166 Lichtsignalanlagen per Datenfunk beeinflusst.
Hierzu gehdren die OPNV-relevanten Anlagen im Innenstadtbereich sowie an den Haupt-
ausfallstrallen und auf weiteren Linienwegen. Die Beeinflussung per Daten-
funk erfolgt im Rahmen des Rechnergesteuerten Betriebsleitsystems (RBL) der Stadt-
werke Osnabrick. Somit konnte die Anzahl der zu beeinflussenden LSA seit dem letzten
NVP um ca. 50% erhoht werden (Anfang 2004: 119 LSA).

Eine Optimierung der Beeinflussung der Lichtsignalanlagen ist jedoch noch win-
schenswert, da in vielen Fallen kein wirklicher Vorrang fiir den OV gewahrt wird.
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3.2.2 Bussonderfahrstreifen

Ein wesentliches Mittel zur Busbeschleunigung ist die Nutzung von Bussonder-
fahrstreifen auch unter dem Begriff Busspuren bekannt.

Karte 3-3: Bestand Bussonderfahrstreifen in der Stadt Osnabriick
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Radfahrerinnen und Radfahrer durfen Bussonderfahrstreifen mitbenutzen, wenn diese
mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei“ gekennzeichnet sind. Bussonderfahrstreifen durfen
nur ausgewiesen werden, wenn eine eigene Radverkehrsanlage daneben vorhanden ist,
ansonsten muss der Bussonderfahrstreifen fur den Radverkehr freigegeben werden.

Es wurde im letzten NVP die Empfehlung ausgesprochen, besonders in den Bereichen
Bussonderfahrstreifen anzulegen, in denen ein hohes Verkehrsaufkommen und eine
dichte Busfolge zusammentreffen. Die geplante MaRnahme “Ausbau der Busspuren Ibur-
ger Stralte” wurde entgegen dieser Zielrichtung nicht realisiert.

Der derzeitige Bestand an Bussonderfahrstreifen besteht aus Teilstiicken,
die nur zu einem geringen Grad das anfanglich geplante Zielsystem abdecken. Die Lan-
ge dieser 16 Teilsticke betragt insgesamt 8,12 km. Fast die Halfte davon dient der Be-
schleunigung der Linie 71/72.
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Karte 3-4: Zielsystem Bussonderfahrstreifen (NVP 1997)
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Quelle: Stadt Osnabriick, Fachdienst Geodaten
© Falds 2012

3.2.3 Ergebnisse der Schwachstellenanalyse 2009/2010

Die Verkehrsgemeinschaft Osnabrick (VOS) plant MalRnahmen zur Fahrzeugbeschleuni-
gung, Anschlusssicherung und Fahrgastinformation in ihrem Verkehrsgebiet. Im Rahmen
der Beantragung von Fordermitteln ist u.a. die verkehrliche Notwendigkeit mittels einer
Schwachstellenanalyse nachzuweisen. Dazu fanden zwischen Oktober 2009 und April
2010 automatische Fahr- und Verlustzeitmessungen auf 14 Buslinien statt.
Das durchfliihrende Gutachterbtro UVT Unternehmensberatung fur Verkehr und Technik
GmbH sollte neben der Ermittlung der Verlustzeiten auch Potenziale zur Beschleunigung
ermitteln.

Die Verlustzeitanalyse ergab, dass Verlustzeiten und Behinderungen in den Uberwiegen-
den Fallen im Zusammenhang mit Lichtsignalanlagen auftreten. Es entspricht
den Erwartungen, dass die bedeutenden Behinderungen im Stadtgebiet von Osnabruck
bestehen und nicht im Landkreis Osnabruick.

Beispielhaft werden hier die Ergebnisse der Linie X275 (Osnabrick - Venne) prasen-
tiert, die mit durchschnittlich 9 min Verlustzeit im Tagesverkehr das Problem sehr gut
abbildet und mit den Ergebnissen anderer Linien vergleichbar ist. Auf den im Diagramm
genannten Abschnitten, auf denen die Behinderungen besonders stark sind, betragt die
Verlustzeit demnach 38%. 57% dieser Verlustzeit wird durch den Halt an Lichtsig-
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nalanlagen aufgebaut, 36% davon durch Slow & Go. Letztere Behinderung tritt
besonders an den Zufahrten aus der Region auf. Hier wirkt sich neben den
Lichtsignalanlagen die begrenzten Kapazitaten der Knotenpunkte negativ aus.

Abb. 3-1: Anteil der Verlustzeit an der Beforderungszeit (Linie 275 im Stadtgebiet)

Osnabruck - Linie 275:  Anteil der Verlustzeit an der Beforderungszeit
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Quelle: UVT (2010): Fahr- und Verlustzeitmessungen flr die Verkehrsgemeinschaft Osnabriick (VOS)
2009/2010 (FadaPlus). Mainz. S. 86.

Abb. 3-2: Anteile der Verlustzeitarten (Linie 275 im Stadtgebiet)

Osnabriick - Linie 275: Anteile der Verlustzeitarten
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Quelle: UVT (2010): Fahr- und Verlustzeitmessungen fir die Verkehrsgemeinschaft Osnabriick (VOS)
2009/2010 (FadaPlus). Mainz. S. 87.

Allerdings bauen sich auch in der Region Verspédtungen auf z. B. in GMHUtte
und Melle. So liegt der Anteil der Verlustzeit an der Beférderungszeit auf bestimmten
Abschnitten in Georgsmarienhiitte auf den Linien 463-467 bei 28 %. Dort ist der
Slow&Go-Anteil mit 50% hoher und der ,Halt an LSA" mit 36% dagegen niedriger als bei
den vergleichbaren Werten der Linie X275 im Stadtgebiet von Osnabruck. In Melle gibt
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es Richtung ZOB beispielsweise zwei Abschnitte mit Verlustzeiten von 30%.

In anderen Orten finden sich meist nur geringe oder/und punktuelle Behinderungen. Mit
zunehmender Distanz zu Osnabrick nehmen die Behinderungen qualitativ und quantita-
tiv ab. Das gilt insbesondere fur das VOS-Gebiet 6 im Norden des Landkreises.

Linienbezogen summieren sich die mittleren Verlustzeiten in den Behin-
derungsabschnitten und fur jeweils eine Hin- und Ruckfahrt auf Werte zwischen
01:00 min (Linie 630) und 15:00 bis 16:00 min (Linie 463, 464, 465 und 466).

Auf der Basis einer konservativen Schatzung wurden fur die ermittelten Behinderungsab-
schnitte vom Gutachter Beschleunigungspotentiale (Verminderung von Ver-
lustzeiten auf bestimmten Streckenabschnitten) von ca. 40 % ermittelt, was bedeutet,
dass sich die Verlustzeiten mit bestimmten Mallnahmen um fast die Halfte verringern
lieRen. Diese MalRnahmen wurden die Wirtschaftlichkeit steigern.

3.3 Dynamische Fahrgastinformation

3.3.1 FGI(Fahrgastinformation)-Anzeiger in der Stadt Osnabriick

Die Stadt Osnabruck verfugt schon seit vielen Jahren an den wichtigsten Verknupfungs-
punkten im Liniennetz Uber eine Ausstattung mit dynamischen Abfahrtsan-
zeigen. Die Anzeigen geben die Abfahrtszeiten der an diesen Haltestellen abfahren-
den Linien in Echtzeit aus. Diese Zeitangaben werden Uber das rechnergesteuerte
Betriebsleitsystem (RBL) errechnet und direkt an die Anzeigen weitergeschickt. An der
zentralen Verknupfungshaltestelle Neumarkt befinden sich insgesamt 22 zweiseitige
DOT-Matrix-Anzeiger. Die Anzeige auf diesen vergleichsweise alten Anlagen erfolgt me-
chanisch Uber Klappplattchen. In den Jahren 1999 bis 2003 wurden zudem 2-seitige
Stelen an zentralen Haltestellen im Stadtverkehr installiert. Mit diesem System wurde die
dynamische Anzeige in die normale Linieninformation am Haltestellenschild integriert.

Abb. 3-3: FGI-Anzeiger der neuen Generation

Linie Abfahrt
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ilitatszentrale am Neumarkt
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Technische Mangel sowie Unzulanglichkeiten in der Ausgabe freier Texte fihrten dazu,
dass die Stadtwerke beim weiteren Ausbau der dynamischen Fahrgastinformation ab
dem Jahr 2006 auf eine neue Generation von Geraten mit mehrzeiligen LED-
Anzeigen und der Méglichkeit zu FlieBtexten setzte.

In einem Mehrjahres-Programm stellten die Stadtwerke Osnabruck zusatzliche
Anzeigen auf, so dass die Anzeigenanzahl von 29 im Jahr 2009 auf 119 bis Ende 2012
erhoht wurde. Berucksichtigt wurden die hoch frequentierten Haltestellen des Innenstadt-
bereichs, die mit dem Bus bedienten Verkehrsachsen zwischen der Innenstadt und dem
Hochschulstandort Westerberg sowie weitere wichtige Haltestellen im sonstigen Stadt-
verkehrs-Liniennetz. Zusatzlich wurden die alteren Gerate ersetzt.

Karte 3-5: FGI-Anzeiger in der Stadt Osnabrick

Kl Haltern

“““““

o

Wallng

Darum

Jenad

; = g K '“-r_'»:‘( Geplante dynamische
T <5 I eain y =9 5 e : ~%-. " Fahrgastinformationssysteme
3 B . ! SN 4 " o

DOT-Matrix-Anzeiger
LED-Anzeiger

Geplante DFI-Standorte
(im Programm enthalten)

([ ]
o zusétzlich in Frage
kommende Standorte
o Haltestelle
—— Stadtbuslinie
'..:_.., ---------- Ergénzende Linie
----- Regionalbuslinie

Hastargan
A

Quelle: Stadt Osnabriick Fachdienst Geodaten
© ESakir 2012

3.3.2 Dynamische Fahrgastinformation im Landkreis Osnabriick

Auch fur den Landkreis Osnabruck gibt es ein Projekt zur dynamischen Fahr-
gastinformation, wonach zentrale Haltestellen/Verknipfungspunkte mit FGI-An-
zeigern ausgestattet werden sollen.

In den Jahren 2009/2010 wurde bereits in einzelnen Landkreisgemeinden mit der Umset-
zung begonnen. Aufgrund der aktuell noch fehlenden technischen Ausstattung der Fahr-
zeuge konnen hier allerdings bislang nur Fahrplanzeiten (,Sollzeiten“) angezeigt werden.
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Tab. 3-1: FGI-Anzeiger im Landkreis Osnabrlick

Haltestelle Gemeinde Verkehrsgebiet
Leckermihle Bohmte VOS NordOst
Melle ZOB Melle VOS Ost
Friedensweg Bissendorf VOS Ost

Hagen Zentrum Hagen VOS Sud
Oesede Gildehaus Georgsmarienhutte VOS Sud
Hollage Zentrum Wallenhorst VOS Wallenhorst

3.4 Fahrzeuge

3.4.1 Ausstattungsstandards

Tab. 3-2: Ausstattungsmerkmale

Fahrzeuge im Taktverkehr Sonstige Fahrzeuge
Ausstattung Vorgabe _ Vorgabe _
Entwicklung Entwicklung
NVP 2004 NVP 2004
VOS-Design X X i bei fast allen

Fahrzeugen erfllt

Komfortabler, barrie-
refreier Einstieg

bei fast allen

X i Fahrzeugen erfiillt

teilweise zusatz- .
linke oder

Multifunktionsflache rechte Seite liche Ausweitung rechte Seite rechte Seite
linke Seite
Bordrechner X X X X
Fahrausweisdrucker X X X -
X (integr. i
Haltestellenansage X Verkehre z.T. nicht) X
Haltestellenanzeige X X X X
Zielanzeige Zielanzeiger elektronische Zielband elektronische
9 9 Matrixanzeige Matrixanzeige
Info-Kasten X X (z.T. Erganzung X X

durch OS-Screen)
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Im NVP 2004 wurden fur die Busse der VOS bestimmte Ausstattungstandards
entsprechend des Einsatzes festgelegt. Diese werden von den Fahrzeugen aktuell fast
zu 100% erfiillt und bieten inzwischen oft Standards, die dariber hinausgehen. So
sind beispielsweise die Multifunktionsflachen in den Bussen des Taktverkehres in vielen
Fahrzeugen ausgeweitet worden und die Informationsmaoglichkeiten in den Bussen z.B.
durch den Einsatz von OS-Screen verbessert worden.

3.4.2 Umweltstandards

3.4.2.1 Umweltzone zur Verminderung der Feinstaub- und Stickoxidemissionen

Seit dem 4.1.2010 gilt zur Verminderung des Feinstaub- und Stickoxidemissionen in Os-
nabrick eine Umweltzone. Seitdem durfen ganzjahrig lediglich Fahrzeuge einfahren,
die eine Umweltplakette (rot, gelb, griin) auf der Windschutzscheibe tragen. Die Rege-
lung wurde am 3. Januar 2011 und 2012 jeweils verscharft. Seit dem 3. Januar 2012
durfen nur noch Fahrzeuge mit grinen Plaketten in die Umweltzone einfahren.

Karte 3-6: Umweltzone der Stadt Osnabriick

Quelle: Stadt Osnabriick
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Zur Anpassung der Fahrzeugflotte an die neuen Standards hat die VOS mit der Stadt Os-
nabrlick eine Vereinbarung getroffen, in der der genaue Ablauf der Umstellung
fur die nachsten Jahre festgelegt wurde. Auf diese Weise erneuert sich die Flotte der
VOS wesentlich schneller als vorher geplant. Besonders hervorzuheben ist dabei, dass
hierzu keine Fordermittel bereitstehen. Demzufolge geschieht die beschleunigte Erneu-
erung der Fahrzeugflotte vollstandig zu Lasten der Verkehrsunternehmen. Die blauen
VOS-Plaketten dokumentieren den gemeinsamen Prozef3 der Unternehmen zur Schad-
stoffreduktion.

3.4.2.2 Reduzierung des CO -Aussto3es

Das Wuppertal-Institut hat 2009 fur die Stadtwerke Osnabrick ein Gutachten erarbeitet,
indem der Klimaschutzbeitrag des OPNYV untersucht wurde. Folgende Punk-
te sind in diesem Zusammenhang zu nennen:

« OPNV in Osnabriick leistet schon heute einen betréachtlichen Klimaschutzbeitrag.

« Dadurch dass die wahlfreien Kunden (ca. 27%) den OPNV anstatt den PKW nutzen,
werden uber 9 Mio. kg CO, weniger emittiert. Dies entspricht fast 3,9 Millionen Liter
Benzin beziehungsweise der Strecke von uber 62 Millionen mit dem Pkw zurtckge-
legten Kilometern. Dadurch verringert sich die CO,-Bilanz jedes Osnabricker Br-
gers im Durchschnitt um 3%.

+ Der Umweltaspekt ist neben der Kostenfrage kein unbedeutendes Argument fir die
Nutzung des OPNV.

Zur weiteren Reduzierung schlagt das Wuppertal-Institut die Abkehr vom Diesel-
antrieb vor.

3.4.2.3 Die Larmemission des Busverkehrs

Die Stadt Osnabruck hat 2012/2013 einen Larmaktionsplan erarbeiten lassen. Mit
Hilfe der Analyse wurden viele Strallenabschnitte identifiziert, die mit Uberproportional
hohen Larmemissionswerten belastet sind. Viele dieser Abschnitte werden auch mit dem
Bus befahren. Nach der Larmanalyse sind Larmbelastungen, z.B. in der Moserstral3e und
der Johannisstral3e nordlich des Wallringes, auf die hohe Frequentierung durch Busse
zuruckzufuhren. Es wird darauf hingewiesen, dass durch den Einsatz von larmarmen
Fahrzeugen und Hybridbussen auf StraRen mit relativ hohem Busanteil die Larmreduzie-
rung bis zu 2 dB(A) betragen konnte. Der Aktionsplan schlagt vor, anspruchsvolle
Standards fiir die Gerduschemissionen zu formulieren. Diese sollten sich
an den Vorschlagen des Umweltbundesamtes orientieren. Neuanschaffungen sollten
prinzipiell die Richtwerte nicht Uberschreiten.
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Eine Elektrifizierung des Busantriebs wirde die Situation in bestimmten Stralienabschnit-
ten deutlich verbessern.

Karte 3-7: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung und Prioritaten
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Quelle: Stadt Osnabriick

3.4.3 Innovationen in der Fahrzeugflotte

3.4.3.1 Busanhé&ngerziige mit variabler Kapazitat

Seit dem 6. April 2010 setzen die Stadtwerke Osnabrick unter dem Namen PlusBus
zwei 23 Meter Busanhédngerziige der Hersteller MAN und Goppel ein. Erweitert
wurde die Flotte Ende 2011 um funf weitere Fahrzeuge diesen Typs. Die Kombinationen
aus einem herkdmmlichen 12-Meter-Niederflurbus vom Typ Lion‘s City und einem elf Me-
ter langen Anhanger werden vor allem auf der besonders von Studierenden nachgefrag-
ten Linie 21 eingesetzt. Hier mussten morgens und mittags bisher zusatzliche Einsatzwa-
gen dem regularem Fahrzeug folgen, um dem Fahrgastaufkommen gerecht zu werden.

Die Anhangerzuge bieten nun genug Kapazitéat. Aullerhalb der Verkehrsspitzen kon-
nen die Anhanger abgekoppelt werden, so dass sich hinsichtlich des Treibstoffverbrauchs

52 Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabrick



3 BESTANDSANALYSE BUSVERKEHR

Vorteile gegenuber Gelenkbussen ergeben, die den ganzen Tag mit der Gesamtkapazitat
verkehren mussen. Sowohl auf3en als auch im Fahrzeug selbst gibt es eine VideoUber-
wachung durch den Busfahrer.

Abb. 3-4: PlusBus, Doppeldeckerbus, Capacity

Auch andere VOS-Unternehmen setzen, um auf eine starke Nachfrage zu reagieren,
Fahrzeuge mit groleren Kapazitaten als die der regularen Gelenkzuge ein (z. B. den
Uberlangen CapaCity, Doppeldeckerbusse). Darlber hinaus werden aus wirtschaftlichen
Grlinden bei geringer Nachfrage vermehrt kleinere Fahrzeuge eingesetzt.

3.4.3.2 Einstieg in die E-Mobilitét

Seit August 2011 verkehrtein Elektrobus aufeinerInnenstadtlinie zur Erschlie-
Rung des Marienhospitals. Damit ist der Verkehrsbetrieb der Stadtwerke der erste in
Deutschland, der mit sogenannten Lithium-Polymer-Traktionsbatterien neue Technik im
planmafigen Linienbetrieb einsetzt. Der Bus bietet Platz fur rund 20 Personen und kann
mit einer Geschwindigkeit von bis zu 45 km verkehren.

Diese prasent eingesetzte Neuanschaffung ist ein weiterer Schritt hin zu einem emissi-
onsfreien Verkehr, der aufgrund gesteigerter Umweltanforderungen zukilnftig die Ent-
wicklungen im Nahverkehrssektor stark beeinflussen wird.

Mit diesem neuen Angebot wird das Marienhospital wesentlich direkter bedient und
gleichzeitig konnte die Linienflhrung der 31/32/33 verbessert werden.
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Abb. 3-5: Der Elektrobus auf der Linie Marienhospital

Seit Beginn 2013 befindet ein weiterer Elektrobus in der Flotte der Stadtwerke. Dieser
Elektromidibus ,Oreos 4x“ wurde im Rahmen des Projektes econnect Germany beschafft,
welches im Rahmen der BMWi Ausschreibung ,IKT fir Elektromobilitat [I“ geférdert wird.

Der Elektrobus verfugt Uber ca. 45 Sitz- und Stehplatze und erreicht somit fast die GroRRe
eines regularen Solobusses. AuRerdem ist er mit seiner Reichweite von 150 km flr kurze
Linien sehr gut einsetzbar.

In einer ersten Phase soll der Elektromidibus auf verschiedenen Linien zu unterschiedli-
chen Zeiten getestet werden, um einerseits die Schwachstellen aufzudecken und ande-
rerseits die breite Offentlichkeit auf die Innovation aufmerksam zu machen. Fiir die zweite
Phase ist geplant, den Bus auf einer verlangerten Marienhospitallinie Gber den Haupt-
bahnhof, durch den Hasepark bis zur Rosenburg zusammen mit dem anderen Elektrobus
einzusetzen.

Abb. 3-6: Elektromidibus ,Oreos4x*
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3.5 Neues Haltestellenkonzept

Die Haltestellenkategorien wurden uberarbeitet, da die Haltestellen entspre-
chend ihrer Kategorie im gesamten VOS-Netz mit neuen einheitlichen Haltestellenmas-
ten ausgestattet werden und das bisherige System zur besseren Verstandlichkeit einer
Vereinfachung bedurfte. Mit Ausnahme der grof3en Verknupfungshaltestellen (Neumarkt,
Hbf) sind die Gbrigen Haltestellen in zwei Gruppen eingeteilt:

1. Haltestellen im Taktverkehr
2. Haltestellen ohne Taktverkehr

Das Haltestellenschild unterscheidet sich im wesentlichen durch den roten Me-
tallrahmen. Sie kennzeichnen die Haltestellen mit Taktverkehr. Die Taktlinien sind zu-
dem farblich hinterlegt (jeweils identisch zum Liniennetzplan). Sonstige Linien erscheinen
ohne Farbe. Produkte wie NachtBus und FreizeitBus werden nur als Logo dargestellt.
Ansonsten sind alle Schilder durch einen roten Mast und ein reflektierendes H-Zeichen
zur Erhdéhung der Sicherheit der Fahrgaste gekennzeichnet.

Abb. 3-7: Einheitlicher Haltestellenmast im VOS-Gebiet (Haltestelle an Taktlinien und
Haltestelle ohne Taktlinien)

Haltestelle Haltestelle
CEL Ziel 1 999 Ziel 1
999 Ziel 2
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3.6 Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Durch die Verabschiedung des ,Behindertengleichstellungsgesetzes® (01.05.2002 in
Kraft getreten) besonders §§ 1, 4 und 8 in Verbindung mit Art. 3 des GG - sind die Stadte
und Gemeinden verpflichtet, den behinderten Menschen ,ohne besondere Erschwernis
und grundsatzlich ohne fremde Hilfe“ die Teilnahme am &ffentlichen Leben - und damit
auch die Nutzung der baulichen Anlagen und der Beférderungsmittel des OPNV - zu
ermoglichen. Entsprechend der Novelle des PBefG §8 Satz 3 hat der Nahver-
kehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen
mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fur die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Vor diesem Hintergrund hat die PlaNOS in Zusammenarbeit mit vielen unterschiedlichen
Institutionen (Behindertenverbanden, Polizei, Stadt und Landkreis Osnabruck) ein ein-
heitliches Haltestellensystem entwickelt, das einerseits die Barrierefreiheit
gewabhrleistet und andererseits eine servicefreundliche Variante des Ein- und Aussteigens
in den Bus ermdglicht. Der Aspekt der (Verkehrs-)Sicherheit stand bei allen Planungen im
Vordergrund. Zu berucksichtigen in diesem Zusammenhang ist, dass das Haltestellen-
system nicht nur den behinderten Menschen sondern allen Buskunden die Nutzung des
OPNV erleichtert.

Dieses Haltestellensystem ist flir den Nahverkehrsplan Stadt und Landkreis Osnabriick
(verabschiedet 2004) entwickelt worden und in den folgenden Jahren vielfach entspre-
chend bei der Neueinrichtung bzw. der Sanierung von bestehenden Haltestellen umge-
setzt worden. Die Umsetzung des Haltestellensystems ist und war Vor-
aussetzung fur die finanzielle Forderung sowohl vom Land bzw. der LNVG (GVFG-Mittel
spater Konjunkturmittel zur OPNV-Férderung) als auch von Stadt und Landkreis Osna-
brick mit NNVG-Mitteln.

Durch neue Entwicklungen beider Stralenraumgestaltung, durch neue Erkennt-
nisse und Erfahrungen bedarf ein solches System jedoch einer standigen Uberpriifung
und Weiterentwicklung. So hat die PlaNOS mit den schon damals beteiligten Institutionen
das System im Jahr 2011 behutsam weiterentwickelt und den neusten Erkenntnissen
angepasst. So ist das Schema der Verlegung der taktilen Leitstreifen verandert worden.
Ebenso sind die eingesetzten Steine sowohl fur die taktilen Leitstreifen als auch fur das
Busbord verandert worden. Seit 2011 sind zahlreiche Bushaltestellen in der Stadt und im
Landkreis Osnabrick nach dieser Vorlage schon baulich hergestellt worden.
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Abb. 3-8: Komponenten des neuen Haltestellensystem und Titelbild Folder

Das System ist durch folgende Komp onenten charakterisiert, die ein bequemes und
sicheres Ein-und Aussteigen ermoglichen:

» exakter Haltepunkt des Busses
* Absenkung der Busebene zum bequemen Ein- und Ausstieg (Kneeling-Technik)
« Einbau des optischen und taktilen Leitsystems

+ Einsatz eines Bordsteins, der ermdglicht, dass beim Anfahren fast keine Licke zwi-
schen Bordstein und Fahrzeug bleibt

Die Systemskizze ,Barrierefreie Haltestelle® zeigt den optimalen Ausbau einer
Haltestelle am Fahrbahnrand. Solltendie réumlichen Begebenheiten eine kom-
plette Umsetzung nicht zulassen, ist das Konzept entsprechend anzupassen.

Die Ergebnisse werden in einem Folder (siehe Anhang) zusammengefasst. Dieser
Folder soll sowohl bei der baulichen Umsetzung als auch bei der taglichen Nutzung der
Haltestelle unterstutzend wirken.
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Abb. 3-9: Systemskizze ,Barrierefreie Bushaltestelle® - optimal ausgebaute Haltestelle
am Fahrbahnrand

Die Osnabriicker Haltestelle

PlaNO>

YIRS |
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3.7 Produktpalette

3.7.1 Regulare Linienverkehre

CT Fahrtenangebot im ,,City-Takt".

Die Busse des Stadtverkehrs Osnabrlick fahren an den so gekennzeichneten Haltestel-
lenim §-, 10- oder 20- Minuten-Takt (CT5, CT10, CT20). Der City-Takt gilt von
Montag bis Freitag zwischen 7:00 und 19:00 Uhr. Die Produktabktrzung ,CT* findet man
an den Haltestellen. Auf das vollstandige Taktraster im Stadtverkehr wird in Kapitel 3.8.4
insbesondere in Abbildung 3-14 eingegangen.

IZT Fahrtenangebot im ,,Regio-Takt*

Die Busse des Regionalverkehrs fahren auf allen Linien mit diesem Zeichen
im Takt, mindestens alle 60 Minuten —und dies montags bis freitags in der Zeit
von 8:00 bis 18:00 Uhr und samstags von 8:00 bis 14:00 Uhr. An zentralen Verknlpfungs-
punkten bestehen Anschlussmdglichkeiten an Bus- und Bahnverbindungen. Fahrten im
.Regio-Takt* sind jeweils in den Fahrplanen gekennzeichnet.

X »eXpress-Busse*

Die mit ,X“ gekennzeichneten ,eXpress-Busse” der VOS fahren exklusiv fur die Kun-
den aus der Region. Sie halten im Stadtgebiet Osnabrick bei Fahrtrichtung stadt-
auswarts nur zum Einstieg an den Haltestellen. Bei Fahrtrichtung stadteinwarts halten
diese Fahrzeuge im Stadtgebiet nur zum Ausstieg. Neben den X-Linien gibt es auch
ausgewahlte X-Fahrten auf Regio-Takt-Linien. Die Produktabkurzung ,X* findet man in
den Fahrplanen und als Zielbeschilderung am Bus.

3.7.2 Nachtbusse

~
NachtBus N ,NachtBus*“

Der ,NachtBus“ bietet nachtliche Verbindungen in Osnabriick und den Nachbargemein-
den von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag. Jeweils um 1:00, 2:05 und
3:10 Uhr fahren Busse auf verschiedenen Nachtlinien von der Haltestelle Kamp-
Promenade am Adolf-Reichwein-Platz in Osnabrick. Die Produktabktrzung ,N“ findet
man an den Haltestellen und als Bestandteil der Liniennummer in der Zielbeschilderung
am Bus. Die Nummern der NachtBus-Linien orientieren sich am Tagesnetz. Es gilt der
normale Bustarif ohne Zuschlage. Der NachtBus kann mit Schilersammelzeitkar-
ten nur in Verbindung mit einer Schulerfreizeitkarte genutzt werden. Auf Wunsch kann
vom Bus aus ein Anschlusstaxi bestellt werden.
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~
NachtBus
Melle »NachtBus Melle“

Der ,NachtBus Melle* fahrt jede Nacht von Samstag auf Sonntag in der Zeit von ca. 20:00
Uhr bis 4:00 Uhr. Zusatzlich werden Sonderfahrten zu lokalen Events angeboten. In den
Sommerferien von Niedersachsen fahrt der ,NachtBus Melle“ nicht. Der Sondertarif
von 4,00 Euro gilt fir beliebig viele Fahrten im NachtBusnetz Melle am betreffenden
Abend. Andere Fahrkarten des VOS Tarifs, Zeitkarten oder Semestertickets werden nicht
anerkannt. Die Produktabklrzung ,N“ findet man an den Haltestellen und als Bestandteil
der Liniennummer in der Zielbeschilderung am Bus.

CHTS IMER

Der Nachtschwarmer

Der ,Nachtschwarmer® bietet nachtliche Verbindungen zwischen den Gemeinden im
nérdlichen Landkreis Osnabriick und nach Osnabriick. Der Nacht-
schwarmer fahrt jede Nacht von Samstag auf Sonntag in der Zeit von ca. 19:00 Uhr
bis 3:00 Uhr. Der Sondertarif von 4,00 Euro (Linie N67 Fahrten nach Osnabrick
5,00 Euro) gilt fur beliebig viele Fahrten im Nachtschwarmernetz am betreffenden Abend.
Andere Fahrkarten des VOS Tarifs, Zeitkarten oder Semestertickets werden nicht aner-
kannt. Die Produktabktrzung ,N“ findet man an den Haltestellen und als Bestandteil der
Liniennummer in der Zielbeschilderung am Bus.

3.7.3 Freizeitbusse

Die Freizeitbusse der VOS fahren sonn- und feiertags zwischen dem 1. Mai und
dem 3. Oktober. Bus-Anhéanger bieten die Mdglichkeit der Fahrradmitnahme. Es
bestehen verschiedene Anbindungen an Rad- und Wanderrouten. Die
Linien werden regelmafig modifiziert, um ein nachfragegerechtes Angebot offerieren zu
konnen. Entsprechend werden zusatzliche Haltestellen an der Strecke bedient oder Lini-
enwege besser an die Freizeitangebote angepasst. Eine Brosc hiire informiert umfas-
send Uber die neuen Produkte, die im Folgenden kurz vorgestellt werden:

i

FreizeitBbus

VaRus-REGION

Der Linienverlauf des FreizeitBus Varus-Region wurde in den letzten Jahren immer wei-
ter optimiert. Durch die letzte Anpassung mit einer neuen LinienfUhrung in den Osten
der Varus-Region bis nach Bad Essen konnte erreicht werden, dass jetzt alle vier
,Vitalbader” im Landkreis Osnabrick mit dem FreizeitBus zu erreichen sind.
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Karte 3-8: Liniennetz FreizeitBus Varus-Region

i 3

Freizeitbus 3
Varus-Recion o
i 3 .‘ - [T L

\\\/(

Freizeitsus

DUMMER-SEE

Karte 3-9: Liniennetz FreizeitBus DUmmer-See

Niedersachsens zweitgrofdter Binnensee im Kreis Vechta, der Dummer-See, kann mit
dem neuen Freizeitbus Dummer-See zweimal an Sonn- und Feiertagen erreicht werden.
Eine Anbindung an Diepholz wurde mit der Saison 2011 aufgrund fehlender Nachfrage
aufgegeben. Die Schleife zu dem Ziel ,Rila erleben” wurde aus gleichem Grund auch
eingestellt. Vor diesem Hintergrund kann das Angebot ab 2012 bis Dummerlohausen
erweitert werden. Die Fahrt zum Dimmer-See ist fur die Fahrgaste durch die
Anderungen jetzt wesentlich kiirzer und daher attraktiver.
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s"’/
Freizeit5bus

Teuto-REGION

Ausflugsziele siidlich von Osnabriick kdnnen mit dem FreizeitBus Teuto-Regi-
on erreicht werden. Man erreicht Ziele wie die Villa Stahmer in Georgsmarienhitte, das
Schlof in Bad Iburg oder die Bader in Bad Laer sowie Ausflugsgaststatten in der Region.

Karte 3-10: Liniennetz FreizeitBus Teuto-Region
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Das ehemalige Produkt ,Freizeitbus Teuto® jetzt ,FreizeitBus Teuto-Region® wurde schon
in 2012 zu dem mit mehr Haltepunkten auf der Strecke und einem direkteren Linienweg
verbessert.Dain 2012 auch der Tarif fur diesen FreizeitBus soangepasst wur-
de, dass auch die ,regularen Busse an Sonn- und Feiertagen benutzt werden konnen,
wurde das Fahrtenangebot massiv ausgeweitet. Der FreizeitBus wurde zu einer guten
Erganzung des bestehenden Fahrplans.
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:\\'l/

Freizeit5bus

TECKLENBURG

Der grenziiberschreitende FreizeitBus Tecklenburg bietet die Moglichkeit, die
Veranstaltungen der Freilichtbihne Tecklenburg und die anderen Sehenswirdigkeiten
vor Ort zu besuchen. Die Linie verlauft Gber Hasbergen, Natrup-Hagen und Leeden.
Durch die Abkopplung von dem alten ,Freizeitbus Teuto® kann Tecklenburg wesentlich
schneller, jetzt zu drei Zeiten erreicht werden. Der Freizeitbus Tecklenburg bietet keine
Maoglichkeit der Fahrradmitnahme.

Karte 3-11: Liniennetz Freizeitbus Tecklenburg
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3.7.4 Flughafen-Express X150

Seit 1998 verkehrt eine Kleinbusflotte aufderLinie X150 als Regel-OPNV
ohne telefonische Voranmeldung (zuvor als Anrufverkehr) und verbindet als Expressbus
uber die Autobahnen A30 und A1 Osnabruck mit dem Flughafen Munster-Osnabrick. Der
Einstieg ist an mehreren Haltestellen in der Osnabrucker Innenstadt sowie in der Nahe
einiger Hotels und am Autohof Ladbergen maglich.

Werktags verkehrt der Bus annahernd im Betriebszeitfenster von 4:00-
23:45 Uhr. Basis fur das Fahrtenangebot bildet ein 60-Minuten-Takt. Am Wo-
chenende ist der Fahrplan nachfrageorientiert ausgerichtet.
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3.8 Liniennetze

3.8.1 Gemeinsame Produkte

Karte 3-12: Stadt-Umland-Verknlpfung
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Mit der Einfihrung des Angebotsmodells ,, Netz 98 “ wurde in 1998 die Erreichbarkeit
von Osnabriick wesentlich verbessert. Durch die Verzahnung von Stadt- und
Regionalverkehr und dem damit einhergehenden Abbau von Parallelver-
kehren konnten Ressourcen eingespart werden, die wiederum in Leistungsausweitun-
gen an anderer Stelle oder zu anderen Zeiten geflossen sind. Mitdem ,,Netz 07 “ wur-
de die Integration fortgefiihrt und fast vollstandig umgesetzt. Derzeit sind die
Regionalverkehre von Osnabriick in das Verkehrsgebiet der VOS NordOst nicht in den
Takt integriert. Es wird gegenwartig gepruft, inwieweit hier eine Veranderung maglich ist.

3.8.2 Nachtbuslinien

Seit dem Jahr 1994 besteht ein Nachtverkehrssystem in der Stadt Osnabruck.
Um die Integration von Stadt- und Regionalverkehr auch in diesem Bereich umzusetzen,
wurde das fruhere ,LateNightBus“-Konzept im Jahr 1999 modifiziert. Es entstand daraus
der ,NachtBus® mit neuen Linien, die bis auf zwei Linien in die Region hinaus-
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fiihren und alle direkten Nachbargemeinden und darliber hinaus weitere Bereiche der
VOS NordOst und VOS Sud bedienen. Bis auf kleine Korrekturen hat sich seitdem an
dem Netz nichts verandert.

Die Linie N19 der Verkehrsgemeinschaft Munsterland, die Ibbenburen mit Osnabrick
verbindet, zahlt auch zum NachtBusnetz, verkehrt aber nur in der Nacht von Samstag auf
Sonntag ab 19 Uhr im 120-Minuten-Takt.

Abb. 3-10: Schematisiertes Liniennetz NachtBus Osnabricker Land
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Der ,Nachtexpress®, der seit 1993 in Melle verkehrt, veranderte im Zuge der Integrati-
on des Stadt- und Regionalverkehrs ebenfalls sein Konzept und wurde zum ,,Nacht-
Bus Melle*. Die Linie N381 verbindet das NachtBus-Netz Melle mit dem Osnabrtcker
NachtBus-Netz.

In 2011 konnte das Nachtbusangebot fiir Bohmte in der Nacht von Freitag auf
Samstag ausgeweitet werden. Seitdem verkehrt die Linie 276 jetzt auch hier an beiden
Wochenend-Nachten.

Im Nordkreis besteht ein eigenes Nachtbussystem: der Nachtschwarmer.
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3.8.3 Linienverkehre im Osnabriicker Land

Das Grundgeriist der Linienverkehre im Osnabricker Land bildet ein Netz aus ver-
takteten Regionallinien, die den Landkreis flichendeckend bedienen. Jede Ge-
meinde bzw. Samtgemeinde im Landkreis Osnabrick ist dementsprechend mindestens
mit einem Stunden-Takt-Angebot versorgt. Im naheren Umfeld um das Oberzentrum Os-
nabrick herum sind die Verkehre im Wesentlichen auf Osnabrlick ausgerichtet. Zugleich
ubernehmen diese Taktlinien aber auch die Verbindung zwischen den Ortslagen des je-
weiligen Gemeinschaftsverkehrs. Im nérdlichen Osnabricker Land Gbernimmt in starkem
Male der Schienenverkehr die Anbindung zwischen Osnabriick und den Mittelzentren
dieses Verkehrsraumes. Dementsprechend stellt sich die Struktur der Buslinien anders
dar. So Ubernehmen hier Taktlinien vorrangig die Verbindung zwischen den Orten in die-
sem Verkehrsraum.

Erganzt wird das Liniennetz aus Taktlinien durch zahlreiche weitere OPNV-Ver-
bindungen, die sowohl vom Linienverlauf her als auch von ihrer Zeitlage her vorran-
gig auf die Belange der Schulerbeforderung ausgerichtet sind. Gebildet aus regionalen
Taktverbindungen und erganzt durch ortliche Taktlinien bestehen in den Mittelzentren
Georgsmarienhuitte, Melle und Bramsche Stadtbussysteme. Im direkten Umfeld
von Osnabriick ergeben sich durch Uberlagerung von Linien Bedienungsqualitaten
im 20-Minuten-Takt oder (im Fall von Belm und Georgsmarienhttte/Oesede) sogar im
10-Minuten-Takt.

Einige VOS-Verkehre liberschreiten die Landkreisgrenzen, zumeist
um Schulstandorte anzubinden und/oder sonstige Nachfragepotenziale zu bedienen
(z.B. Richtung Versmold, Damme, Recke)

In den letzten Jahren hat es an verschiedenen Stellen Veranderungen im Regionalver-
kehr gegeben. Folgende sollen hier kurz genannt werden:

* Umdie Verkniipfung von Bus und Bahn zu verbessern wurde die Linie
475 eingerichtet, ein Taktverdichter auf dem Linienweg der 467. Mit diesem aufge-
stockten Angebot wurden die Orte Dissen und Bad Rothenfelde optimal an den Haller
Willem angebunden. In einem zweiten Schritt wurde dieses Angebot durch eine An-
bindung der Kliniken in Bad Rothenfelde erweitert.

» Zur Angebotserweiterung in der VOS Sud wurden auf der Linie 461 Verbesserun-
gen vorgenommen, die jetzt eine direkte Verbindung zwischen Dissen
und Versmold mdglich machen. AuBerdem sind Kliniken und Arzte in Bad Ro-
thenfelde und das Krankenhaus in Dissen jetzt gut erreichbar.

* Verbesserung des Abendverkehrs nach Schledehausen und Wallenhorst durch zu-
satzliche Fahrten gegen Mitternacht
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Karte 3-13: Schematisiertes Takt-Liniennetz des Gesamtraumes
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Einzelne Verkehre im Verkehrsgebiet werden durch Unternehmen durchgefuhrt, die an-
deren Verkehrsgemeinschaften mit Sitz aulerhalb von Stadt und Landkreis
Osnabruck angehoren. Diese Verkehre sind grenziiberschreitend mit ihrem
Ursprung in den Nachbarkreisen.Folgende Verkehrsgemeinschaften/Unter-
nehmen fahren auf den jeweils angegebenen Linien:
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Tab. 3-3: Grenzuberschreitende Verkehre mit Ursprung in den Nachbarkreisen

Linien Nr.

Verkehrsgemeinschaft/

Relation Unternehmen

S10 (60-Min-Takt)

R11 (20/40-Min.-Takt)
R31 ((60-) 20-Min.-Takt)
R41 (60-Min.-Takt)

313 (120-Min.-Takt)
R15

137

Taxibus T46

Freizeitbus F3

FahrradBus F 10

Recke - Mettingen - Westerkappeln - Osnabriick

Westerkappeln - Wersen - Biren - Osnabriick

(Ibbenbiren) - Lotte - Osnabrtick

Lengerich - Leeden - Osterberg - Lotte - Osnabriick

Munster - Telgte - Ostbevern - Bad Rothenfelde ,
Verkehrsgemeinschaft

Warendorf - Sassenberg - Glandorf Miinsterland (VGM)

Lotte - Hasbergen - Tecklenburg

Bad Iburg - Lienen (Anschluss an R46 -> Lengerich)

Munster - Bad Iburg - Holperdorp - Lienen

Horstel - Ibbenblren - Westerkappeln - Mettingen -
Ibbenburen - Osnabriick

59 Bielefeld - Hager - St. Annen - Neuenkirchen (Melle)

60 Werther - Thennhausen - Neuenkirchen (Melle) go.on. GmbH

148 Halle - Borgholzhausen - Dissen - Bad Rothenfelde

121 Lingen - Handrup - Flrstenau

131 Lingen - Thuine - Freren - Firstenau Verkehrsgemeinschatt
9 Emsland-Sid (VGE Siid)

195 Rheine - Spelle - Freren - Flrstenau

Die grenzuberschreitenden Verkehre mit Ursprung im VOS-Gebiet sind der Karte 3-13 zu

entnehmen.
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3.8.4 Stadtverkehr Osnabriick

Karte 3-14: Karte Liniennetz Stadt Osnabriick
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Das System des straBengebundenen OPNVs in der Stadt Osnabriick ist als klassi-
sches Radialsystem mit der zentralen Verniipfung aller Linien am
Neumarkt ausgebildet. Insgesamt gibt es mittlerweile 19 Einzellinien im 20-min-Takt, die
teilweise zu Linienpaaren zusammengefasst sind. Im gemeinsam befahrenen Abschnitt
fahren dann die Busse im 10-min-Takt. Das Taktraster im Tages- und Wochenverlauf ist
der Abbildung 3.11 zu entnehmen.

Mit dem Fahrplanwechsel 2011 wurde der Anschlussverkehr am Samstag in der Zeit
von 10:00 - 18:00 Uhr aufgelost und fahrt nun im reguldren Takt mit dem Vorteil,
eine Angebotsverbesserung wahrend dieser Zeit auf zwei Hauptlinien anbieten zu kon-
nen. Angesichts veranderter Einkaufsgewohnheiten und Freizeitaktivitaten am Samstag
und unter Bezugnahme auf die Ergebnisse einer umfangreichen Befragung bezuglich
Umstiegsvorgange wochenends am Neumarkt wurde diese Anderung eingefiihrt.
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Abb. 3-11: Grundlegendes Taktraster
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Karte 3-15: Einzugsbereiche der Haltestellen (Radius 300m)
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Die Linien werden weitgehend Uber die Hauptachsen des StraBBennetzes
gradlinig in die Stadt bzw. wieder hinausgefuhrt. Eine dartber hinausgehende starkere
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FlachenerschlieBung abseits der Hauptachsen des Strallennetzes bernehmen
- vorwiegend im Aulenbereich - die Linienenden der Linienaste. Durch das kompak-
te Kerngebiet, die Siedlungsausrichtung an den Hauptachsen und die gro3e Anzahl an
Buslinien wird eine insgesamt hohe FlachenerschlieBung erreicht. An einigen Stellen im
Liniennetz z.B. Linie 92 (Wuste) geht die Flachenerschlielung allerdings auf Kosten der
Geschwindigkeit.

GrolRe Verdnderungen im Liniennetz fanden vor allem durch die EinflUhrung
»Netz 07" statt, das das bis dahin bestehende ,Netz 98 abloste. Folgende grof3e Li-
nienveranderungen wurden durchgefuhrt:

* Querverbindung uber die Albrechtstral3e/Caprivistral®e mit der Linie 21 - in den Ziel-
konzepten des 1. und des 2. NVPs der Stadt Osnabriick enthalten

* neue Linienfuhrung in Eversburg und Atter

* neue Linienflhrung der Linie 51 von Johanniskirche bis Uhlhornstralle

* neue Linienfuhrung Linie 91/92 (Wuste und Blumenhaller Weg/Martinistral3e)
* neue Linienfihrung in der Dodesheide/Widukindland (Ruckfiihrung 2010)

* Anbindung des Widukindlandes durch die E31

Tab. 3-4: Fahrgastzahlen vor und nach der Einfuhrung des Netz 07 pro Tag

E+A E+A

Bereiche mit Netzveranderungen vor Netz07 nach Netz07

Region Hochschulen Westerberg (Linie 21, Linie 11/12/13)
(HST: Sedanplatz, Hochschulen Westerberg, Caprivistr., Saarplatz)

Neue Linienfiihrung in Eversburg/Atter
(HST: Atter, Strothesiedlung/Gewerbegebiet Atter, Atterstr., Wersener Str., 7.610 9.352
Eversburger Platz)

2.750 5.589

Neue Fuhrung Linie 51 von Johanniskirche bis Uhlhornstrale

(Finanzamt, Agentur fur Arbeit) 339
Neue Linienfiihrung 91/92 (Wiiste, Blumenhaller Weg/MartinistraBe) 3918 3950
(HST: Uhlandstr. - Kurt-Schumacher-Damm) ' '
Neue Linienfiihrung in der Dodesheide 4377 4544

(HST: Waldfriedhof — Haster Weg, Linienast Nettebad + Waldfriedhof)
E = Einsteiger, A = Aussteiger

3.9 Defizite im Bedienungsangebot

Das OPNV-Angebot wurde in den letzten Jahren aufgrund raumlicher Veranderungen,
verschiedener Kundenwunsche und wirtschafticher Aspekte immer weiter optimiert, was
sich in der aktuellen Netzstruktur und dem Angebot widerspiegelt. Es bestehen aktu-
ell aber immer noch Defizite in verschiedenen Bereichen des Bedienungsan-
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gebots. Daruber hinaus verlangen auch die gegenwartigen gesellschaftlichen Trends
nach diversen Veranderungen.

Fur die Stadt Osnabriick lassen sich folgende Punkte nennen, die das Angebot
negativ beeinflussen:

* Durch diverse Anpassungen sind im aktuellen Liniennetz zu viele Schleifen zu ver-
zeichnen, die durch lange Fahrtzeiten das Angebot unattraktiv machen.

* Noch nicht alle groReren Stadtteile sind angemessen angebunden.

» Die Konversionsflachen sind nicht entsprechend ihrer Entwicklung an das Netz an-
gebunden.

* Es bestehen Angebotslicken im Spatverkehr zwischen dem Hauptbahnhof und ein-
zelnen Stadtteilen.

Im Landkreis Osnabriick bestehen Angebotsdefizite in einzelnen Gemeinden
bzw. VOS-Gebieten. Folgende Punkte sind zu berucksichtigen:

» Die Zeitspanne der Taktverkehre ist nicht Gberall an die Entwicklung der Geschafts-
offnungs- und Arbeitszeiten angepasst.

+ Einige Gemeinden des Landkreises sind (aulderhalb des Nachtbusangebots) nach
22:00/22:30 Uhr von Osnabruck aus nicht mehr zu erreichen.

* In einigen Bereichen des Landkreises, hierbei insbesondere in den vorhandenen
Stadtverkehren, bieten sich Potenziale, durch neue Konzepte das Angebot weiter zu
verbessern.

* Im sudlichen Osnabrucker Land bestehen derzeit zuwenig schnelle Verbindung nach
Osnabrick besonders da, wo kein SPNV-Angebot vorhanden ist .

« Bestimmte Taktlinien entsprechen nicht den gesetzten Anforderungen (z.B. Bedie-
nungszeitraume).

« Das Angebot grenziberschreitender Verkehre ist gering. Demgegeniber bestehen
zum Teil nennenswerte kreisgrenzen- und landesgrenzenuberschreitende Verkehrs-
beziehungen (v.a. Pendlerverkehre z.B. im sudlichen Osnabricker Land).

+ Das Nachtverkehrsangebot ist nicht einheitlich und nur in Teilen auf GroRveranstal-
tungen abgestimmit.

+ Das Angebot von Bahn und Bus ist nicht optimal aufeinander abgestimmt.
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3.10 Marketing

3.10.1 Grundlage des Marketings

Der einheitliche Marktauftritt ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor fir den Nahverkehr im
Osnabricker Land. Seit ihrer Grindung verfolgt die VOS das gemeinsame Mar-
keting als Hauptziel und konnte mit konzeptioneller Unterstitzung der PlaNOS
wichtige Meilensteine erreichen. Der Marketing-Mix, der Produkt, Preis (Tarif), Vertrieb
und Kommunikation umfasst und zwischen Aufgabentragern, Kommunen und Verkehrs-
unternehmen gut abgestimmt ist, sorgt fur einen dauerhaften positiven Markenaufbau
der VOS und verbessert nachhaltig Image und Nutzung des OPNV. Logo und Kurzbe-
zeichnung der VOS wurden dadurch in kurzer Zeit zur Dachmarke fir hochwertigen
Nahverkehr im Osnabrucker Land.

Abb. 3-12: VOS Logo alt und neu

VERKEHRSGEMEINSCHAFT

VS osnaeruck W)= OSNABRUCK

Das Markenlogo ist konsequent weiterentwickelt worden, ohne die Er-
kennbarkeit zu schmalern. Es ist in der jetzigen Form aus Kundensicht modern und dy-
namisch. Erganzt wird das Markenbild durch das charakteristische ,, Kachelmuster*
als grafisches Element auf Bussen und Veroffentlichungen. Im Rahmen der neuen Logo-
gestaltung wurde ein fur alle Partner und Subunternehmer verbindliches Corpo-
rate Design erstmals flr alle Details der Fahrzeuggestaltung und der Gestaltung von
Printmedien etc. verschriftlicht. Mit diesem soll es gelingen, die konsequente Umsetzung
des einheitlichen Auftretens auch auf Anmietunternehmen zu tbertragen. Denn: Wesent-
lich ist die konsequente Umsetzung des Corporate Designs auf allen Fahrzeugen, Halte-
stellen und Kommunikationsmedien.

Damit und durch den systematischen Einsatz der Logofarben (rot, blau und griin) in der
Kommunikation sowie das ,, Verkehrsrot“ als Leitfarbe konnen die Burger ,ih-
ren Nahverkehr* jederzeit leicht erkennen.

3.10.2 MarketingmafRnahmen

3.10.2.1 ,Wir sind, wo Sie sind.“- Haltelinchen unterwegs!

Im Frihjahr 2011 startete die VOS eine neue Imagekampagne unter dem Titel ,, Wir
sind, wo Sie sind.* Die Kampagne wurde aus einem zentralen Produktverspre-
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chen des OPNV entwickelt, ndmlich der Verfiigbarkeit des OPNV unmittel-
bar an den Orten, von denen der Fahrgast losfahren oder ankommen maéchte. Die
Umsetzung erfolgte unter dem Ziel, mit diesem emotional aufbereiteten Kernversprechen
bis dato Wahlfreie furr die Nutzung des OPNV zu gewinnen.

Als Medientrager der Kampagne wurden Plakate und Busbeklebung gewahlt. Eine weite-
re Umsetzung erfolgte durch die Personifizierung der Haltestelle. So wurde das lebens-
grolle Haltestellenmaskottchen ,,Haltelinchen* geboren.

Abb. 3-13: Das ,Haltelinchen® im Marketingeinsatz

3.10.2.2 Internetauftritt / twitter / facebook

Der Internetauftritt der VOS wurde entsprechend an die Kampagne ,Wir sind,
wo Sie sind.” angepasst. Dartber hinaus gibt es jetzt zur Verbesserung der Kundenin-
formation im Internet neben der Fahrplanauskunft auch einen VOS-Tarif-Rechner.
Dieser befindet sich unter www.vos.info prominent als so genannter ,Container®. In ei-
nem schlichten MenU wahlt der Fahrgast seinen Start- und seinen Zielort aus und erhalt
im nachsten Schritt eine umfassende Ubersicht tber seine Preisstufe, die Preise aller
VOS-Fahrscheinarten fur diese Verbindung sowie — falls zutreffend - flr den Bereich des
VOSplus-Tarifes. Um die Kunden auch zeitnah vor allem im Winter und bei anderen Kri-
sensituationen zu informieren, nutzt die VOS seit 2010 das Medium Twitter, einen
Mikroblogdienst. Die Akzeptanz unter den Kunden ist mit 1.800 Nutzern sehr hoch.

Aulerdem engagiert sich die VOS seit dem Frihjahr 2011 auf dem groRten sozialem
Netzwerk ,,facebook“. Damit bedient die VOS einen Medienkanal, mit dem sie vor
allem die junge Zielgruppe erreicht. Gerade fur die Scharniersituation vom Schu-
lerticket zu einer bewussten Entscheidung fiir ein OPNV-Ticket als junger Erwachsener
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ist es wichtig, dass eine emotionale Bindung an den Anbieter, in diesem Fall die
VOS, aufgebaut wird. Uber die Eingabe ,facebook.com/vos.info“ gelangt man auf die
Internetprasenz des Unternehmens. Als erste Aktion bat man hier junge Fahrgaste der
VOS, eigene Handyvideos hochzuladen und ihre personliche Busfahrt in einem 15
bis 30 Sekunden dauernden Clip anderen Usern vorzuflhren. Die besten Videos wurden
von einer Agentur zu einem kurzen Kinospot verarbeitet, der im Winter 2011/2012 in ei-
nem Osnabricker Kino im Vorprogramm lief. Die dazu ausgegebenen Werbematerialien
sind zielgruppenbezogen sehr modern gestaltet.

Im Herbst 2012 wurde ein Relaunch der VOS-Seite vorgenommen, wodurch
zusatzliche Features im Angebot sind. Beispielsweise kann der Kunde mithilfe einer mo -
bilen Version, die zentralen Dinge wie aktuelle Verkehrsmeldungen und den Fahr-
planer enthalt, mit seinem internetfahigen Handy auch unterwegs die fur ihn wichtigsten
Informationen abrufen. AuRerdem sollen die Inhalte eine Imagebroschire zu ,Wir sind,
wo Sie sind.“ auch fur die jungere Zielgruppe im Internet aufgearbeitet werden (eigener
Bereich auf der Website). Fir Krisensituationen wie im Winter werden spezielle
optisch sehr auffallige Info ké&s ten entworfen, die sich dann Uber die Seite ,legen”.

3.10.2.3 Elternbegleit-Aktion

Seit 2010 gibt es jeweils zu Schuljahresanfang fiir die Eltern von Erstklédss-
lern die Moglichkeit, eine Woche lang kostenlos ihre Kinder mit dem Bus zur Schule
zubegleiten.Die VOS verteilt zur Einschulung give-aways (z. B. Bananenboxen)
an die Kleinen. Darin ist ein Informationsblatt zur Elternbegleit-Initiative enthalten.

Abb. 3-14: Elternbegleit-Aktion
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3.10.2.4 BUSSchule - Kinderleicht unterwegs!

Die VOS hat in Kooperation mit den Schulen und Lehrpersonen das Konzept der ,BUS-
Schule® entwickelt. Sinn der BUSSchule ist eine umfassende kindgerechte
Verkehrserziehung, die den Schulern Spal® macht und sie sicher auf Bus-Touren
bringt. Mit Unterstitzung der Lehrerinnen und Lehrer bietet die VOS die BUSSchule an
den Schulen in Stadt und Landkreis Osnabrick an. Fur die VOS ist die Schilerbefor-
derung ein wichtiges Angebot im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Und nicht
zuletzt sind die BUSSchiler von heute die Fahrgaste von morgen.

Abb. 3-15: ,BUSSchule”

Die ,BUSSchule“ umfasst eine ganzheitliche OPNV-Erziehung und besteht aus verschie-
denen Bausteinen. In Absprache mit den Padagogen und der Schulleitung kénnen die-
se auch einzeln genutzt werden. Theoretisch und praktisch lernen die Schiler, mit dem
OPNV umzugehen.

3.10.2.5 BusLotsen

Obwohl mit den Bussen der grofdte Teil der Schilerbeférderung stattfindet, sind sie sel-
ten an Schulwegunfallen beteiligt. Doch mit dem Bus zur Schule — das bedeutet oftmals
fur Schuler ungeduldiges Warten an der Haltestelle und Gedrange und Geschiebe von
einigen Schulern. Aber auch im Bus kann es zu Konflikten kommen. Ausléser sind zum
Beispiel ein hoher Larmpegel oder Streitereien unter den Schilern.

Die BusLotsen sollen hier vor allem fur die jungeren Schuler eine Unterstitzung sein
und eine Hilfe sich gegen Altere durchsetzen zu kénnen. Aus diesem Grund gibt es die
Buslotsen — ein gemeinsames Projekt der VOS und der Polizeiinspektion Osnabruck.
Qualifizierte Trainer und die Polizei bilden Schulerlnnen dabei fur richtiges Verhalten in
Konfliktsituationen aus. Begleitet wird das Projekt auRerdem intensiv von der Verkehrs-
wacht und der Katholischen Landjugendbewegung (KLJB).
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Abb. 3-16: Ausgebildete BusLotsen

3.10.2.6 Neues Nachtbusdesign

2009 feierte der NachtBus mit einem neuen Design sein 15jahriges Beste-
hen. Auf der Maiwoche in Osnabriick wurde das neue Design erstmals der Offentlich-
keit vorgestellt. Zur EinfUhrung gab es eine NachtBusbuhne am Rathaus und eine Nacht-
Buscocktailbar in der Altstadt. Die Fahrzeuge sind alle mit dem neuen Design ,gebrandet®
und fahren nun schon im 18ten Jahr sicher durch die Osnabriucker Wochenendnachte.

Abb. 3-17: Neues NachtBusdesign

3.10.2.7 Von Winterexperten empfohlen: unser Schnupperabo!

Neue Kunden fur unsere Aboangebote zu gewinnen und das mit dem Einsatz von
modernern Vermarktungsmethoden,wardie ldee hinterdem SchnupperAbo.
Im Aktionszeitraum September bis November 2011 konnte man zunachst ein Schnupper-
abo fur 3 Monate mit der Option einer monatlichen Kindigung abschlie3en.
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Damitwardie Einstiegsbarriere durch lange Binde-
fristen fur Neukunden deutlich gesenkt. Im Anschluss
an das Schnupperabo wurde diesen Kunden ein Jahres-
abo (UmweltAbo, UmweltAbo XXL und Abojahreskar-
te) angeboten und die sofortige Entscheidung mit einem
Bonus belohnt. Der Bonus war wahlweise ,ein Monat
Freifahrt“ oder ,1x Jahreskarte Osnabrlcker Zoo“. Dabei
wurden durch qualifzierte Mitarbeiter der Verkehrsbetrie-
be diese Kunden systematisch angerufen. Spater wurde
diese Aktion genau analysiert. Die Verkehrsgemeinschaft
wird auch in Zukunft mit diesen und ahnlichen Methoden
ihre Vermarktung vorantreiben.

3.10.2.8 Beim Sparen der Zeit weit voraus: unsere Abos!

Die gunstigen Abos auffallig in Szene setzen, war die Aufgabe der Kampagne ,,Beim
Sparen der Zeit weit voraus*“. Rot-weille Weihnachtsmutzen, Rentiere und
Schneelandschaften in den Schaufenstern — in der vorweihnachtlichen Hektik sind diese
Attribute gelernt und fallen kaum noch auf. Umso mehr passte es nicht in die Landschaft,
dass die Verkehrsgemeinschaft mit einem 6sterlichen Motiv fur ihre Abo-An-
gebote warb. Und damit einen optischen Kontrapunkt zum Weihnachts-
stress setzte. Die Plakataktion, die sich auf das gesamte Stadtgebiet Osnabrucks er-
streckte, wurde nach Weihnachten mit einer Gemeinschaftsaktion zusammen mit der
Neuen Osnabrucker Zeitung (NOZ) aufgewertet. Der Osterhase mit dem Maskottchen
Haltelinchen trafen sich und begluckten in den Schlangen vor den Parkhausern warten-
de Autoinsassen sowie in der FulRgangerzone die ,Nachweihnachts-Umtauschshopper.
Durch den Einsatz von QR-Codes auf Plakaten und Flyern, konnten
Smartphonebesitzer direkt auf die Infoseiten mit den VOS-Abos surfen und sich schon
unterwegs Uber alle Vorteile informieren.

Abb. 3-18: Kampagne: Beim Sparen der Zeit weit voraus
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3.10.3 Preispolitik, Tarif und Vertrieb

3.10.3.1 VOS-Gemeinschaftstarif und VOSPIus-Tarif

Fur den Busverkehr im Osnabrticker Land gilt seit 1997 der Gemeinschaftstarif
der Verkehrsgemeinschaft Osnabrtick. Mit seinem einheitlichen Sortiment und durch-
gehenden Tickets auch flr Umsteigerelationen bringt der VOS Gemeinschaftstarif viele
wichtige Vorteile fiir den OPNV. Die verschiedenen Preisstufen des VOS- und des VOS-
Plus-Tarifs sind der Tabelle 10-11 im Anhang zu entnehmen.

Seit dem 1. Mai 2013 sind auch die vier FreizeitBuslinien komplett in den
VOS-Gemeinschaftstarif integriert. Mit der gleichzeitig eingefuhrten Fa-
milienWochenendkarte konnte aullerdem die Familienfreundlichkeit des Tarifs
gesteigert werden.

Mit Inbetriebnahme des Haller Willem auf der Verbindung Osnabrick-Bielefeld im Som-
mer 2005 wurde der VO S-Plus-Tarif eingefuhrt. Somit wurde fur einen Teilbereich
der VOS der fur das gesamte Gebiet geplante Bus-Schiene-Tarif umgesetzt.

3.10.3.2 Vertrieb

Der Vetrieb der Fahrscheine lauft einerseits Uber verschiedene Servicecenter und
Vorverkaufsstellen in der Stadt und im Landkreis Osnabrick und andererseits
uberden Busfahrer. Durch die Einfuhrung einer 8-Fahrten-Karte im Stadtverkehr Os-
nabrick konnte der Verkauf weiter von dem Busfahrer gelost werden.

Darlber hinaus gibt es derzeit drei Fahrscheinautomaten, die am Bussteig A1
und C am zentralen Verknupfungspunkt Neumarkt sowie an dem neuen Servicecenter
der Stadtwerke am Nikolaiort installiert wurden.

Angeboten werden Fahrscheine fur folgenden Tarife:

+ VOS

+ VOS-Plus
« VGM

* Linie X150

Grundsatzlich sind alle Ticketarten erhaltlich, jedoch keine Abonnements. Bezahlt wer-
den kann derzeit nur mit Bargeld (Annahme von Minzen und Scheinen). EC-Karten,
Geldkarte, Kreditkarten und sonstige Zahlungsmittel kbnnen nicht verwendet werden.

Als Alternative fur den Kauf von Einzel-, Tages- und Wochentickets besteht noch die
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Maoglichkeit der Nutzung des SWO myHandyTicket.

Der Verkauf in den 22 externen Vorverkaufsstellen in der Stadt Osnabrick,
die auf der VOS-Internetseite ausgewiesen sind, beschrankt sich auf die 4- und die
8-Fahrten-Karte. Die Vorverkaufsstellen haben keinen reelen Nutzen vom Verkauf und
bewerben das Angebot kaum. AuRerdem ist das Netz der Vorverkaufsstellen Itickenhaft.
Das Konzept bedarf einer Uberarbeitung.

Abb. 3-19: Vertriebskanale fur Fahrkarten

Mobilitatszentrale der SWO am Neumarkt
Servicecenter der SWO am Nikolaiort
ServiceCenter des Weser-Ems-Busses Hbf OS
NordWestBahn- Servicebiiro im Hbf OS

4 Servicecenter

e o o o

22 \orverkaufsstellen in der

= . rteilt im Stadtgebiet
Stadt Osnabriick verteilt im Stadtgebie

+ Rathaus Georgsmarienhitte
+ Burgeramt Gemeinde Bad Laer
+ Burgerservice Gemeinde Hagen a. T W.

3 Vorverkaufsstellen in der
VOS Sid

¢ Gemeinde Wallenhorst — Rathaus
«  KOMMA, (Wallenhorst, Rulle)

2 Vorverkaufsstellen in der
VOS Wallenhorst

- erERE s I el Stadtbus-Bliro am Marktplatz, Bramsche

VOS Nord
VOS-Partner + insgesamt 10 Partner
Busfahrer « aufallen Linien

» vor der Mobilitatszentrale, Johannisstr. (Bussteig C),

3 Fahrkartenautomaten vor dem Servicecenter Nikolaiort

YYYYY VYV Y

Handy-Ticket + im Internet erhéltlich
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3 BESTANDSANALYSE BUSVERKEHR

3.11 Umsetzung der Ziele und MaBnahmen aus dem 2. NVP

Tab. 3-5: Umsetzungsgrad der im 2. NVP genannten Ziele und Mallhahmen im Bereich

Busverkehr

Ziele /MaRnahme aus dem 2. NVP

Bus Infrastruktur

Bearbeitungsstand

v  erfolgreich
abgeschlossen

(v ) weitgehend
umgesetzt

O inder
Umsetzung

- nicht umgesetzt

Erlauterungen

Weiterer Ausbau von Haltestellen zu barrie-

refreien Haltestellen in Osnabriick sowie in (o]
den Stadten und Gemeinden im Landkreis
Weitere Neubeschaffung von jahrlich 33 Eigenleistung der Unternehmen
Fahrzeugen zur Beibehaltung des heutigen v zur Erfillung der Umweltstandards
Fahrzeugdurchschnittsalters
Bau des neuen Betriebshofes der Stadtwer-
ke Osnabruck v
Umgestaltung und funktionale Neugliede- Bleibt als Ziel erhalten.
rung des Neumarkts
Erweiterung der Haltestelleninformation 60 Haltestellen in der Stadt Os-
durch weitere dynamische Abfahrtsanzei- nabrick wurden neu ausgerustet,
gen: aufllerdem wurde die Forderung
- in der Stadt Osnabrick Ausristung von ca. v fur 90 weitere Anzeigen beantragt.
20 weiteren Haltestellen; Im Landkreis wurden 6 VerknUp-
- im Landkreis Osnabrick Ausstattung aus- fungshaltestellen ausgestattet, ein
gewahlter VerknlUpfungshaltestellen Programm fir 31 weitere besteht.
Weitere LSA-Beeinflussung an neuen Anla-
o
gen
Ausbau der Busspuren Iburger Stralle wie _ Soll wieder in die Zieldiskussion
geplant aufgenommen werden.
Bedienungsangebot Bus
Angebotserweiterungen in Stadt und Land-
kreis Osnabrlck (allgemein) (v)
- Taktausweitung in allen Gemeinden _ Beide Ziele in der VOS NordOst
werktags bis 20 Uhr wahrend der Landesgartenschau
- Taktausweitung in allen Gemeinden in Bad Essen umgesetzt. Daruber
samstags hinaus aus finanziellen Griinden
- nicht realisiert. Bleibt daher als Ziel
erhalten.
- Ausweitung von Nachtverkehren nach
Veranstaltungen bzw. nach Eintreffen von v

Spatziigen am Hbf.
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

Angebotsverbesserungen im Stadtnetz

Die vorgeschlagenen Mafinahmen

Osnabriick v wurden bis auf die Verbindung
Hasetor - Stadthaus umgesetzt.
Angebotsverbesserungen im Stadtbus
Bramsche
- Beibehaltung der Anbindung des Bram-
scher Bahnhofs von und zu den Zligen v
der NordWestBahn
- Beibehaltung des Rendezvous-Anschlus- Reduzierung des Angebots Stadt-
ses an der Haltestelle ,Bramsche Zent- - Bus Bramsche aus finanziellen
rum* Grunden
- Beibehaltung der Anbindung wichtiger
Infrastruktureinrichtungen an das Linien- v
netz
Angebotsverbesserungen in den Stadtbus-
sen Melle Aus finanziellen Grinden nicht
- LSA-Beeinflussung an mehreren Anlagen - umgesetzt.
Angebotsverbesserungen in den Stadtbus-
sen Georgmarienhutte _ Bleibt als Ziel innerhalb eines Ge-
- Verbesserung der Verbindung Oesede- samtkonzept bestehen.
Holzhausen
Angebotsverbesserungen Bad Essen
- Verbesserung der Querverbindungen Aus finanziellen Griinden nicht
nach Melle und Holzhausen zur besseren - umgesetzt.
Nutzung der Fernverkehrsangebote Bahn
Direktverbindung Hagen - Bad Iburg _ Aus finanziellen Grinden nicht
umgesetzt.
Verknipfung zum Haller Willem in Dissen v Linie 475
Zusatzliche Angebotsformen wie Ortsbusse Ortsbussystem in Bad Rothenfelde
und Anrufverkehre (Linie 475)
(v Ortsverkehr Bissendorf - Wissin-
gen - Schledeh. nicht umgesetzt
Grenzuberschreitende Verknupfungen Verbindung Osnabriick - Tecklen-
- Verkniipfung Fiirstenau - Lingen _ burg wurde fir den FreizeitBus
. ) umgesetzt.
- Verkniipfung Melle - Neuenk. - Bielefeld - Dissen-Versmold wurde dariiber
- Verkniipfung Osnabriick - Glandorf - hinaus umgesetzt.
Warendorf - Miinster - Umsetzung weiterer grenziber-
- Verbindung Osnabruck - Tecklenburg v schreitender Verpmdu_ngen an.'
grund unklarer Finanzierungssitua-
- Verbindung Bad Essen - Libbecke - tion ist nicht abzusehen.
Vertrieb / Tarif
Einrichtung eines Bus-Schiene-Tarifs Keine Umsetzung aus finanziellen
Grinden
- (Der Landestarif Niedersachsen-
wurde inzwischen eingefiuhrt.)
Neuinstallation von Fahrkartenautomaten o)
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4 BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

4 BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

4.1 Infrastruktur im SPNV

4.1.1 Schieneninfrastruktur

Karte 4-1: Schieneninfrastruktur Stadt und Landkreis Osnabriick

Landkreis
Cloppenburg
Léningeime. \ 8
== . Essen (Oldb.) )
Landkreis Landkreis
Emsland \ i Vechta
Quakenbiuck
Nortrup ',"' i adbergen
-------- - B
y i Landkreis
: Diepholz
Bippen ,’ f
;’"'i“""!a uck ;
\\) “- ."I
. ( f ’ Neuen
Firste | & kirche
Alfhaus .
1 g Rieste Schwege
Moor
k\ & Hesepe
‘. Hunteburgl
- i Kreis
Brai )] ch\e< Minden-Liibbeke
Achmy f’ %
7 Holla Br uchheid 1. Wittlage
% £ 2. Rabber
\ d ! #;m“-‘ . 3. Lintorf
; . f 4. Dahlingh.
Haler NG vehitel I Wehrendorf 5. Holzhausen
Wester- 57 Oster- A
kappe/n Wersen cappeln 1 2 3
--------------- —e=
I=1=l5 :
Bad ‘I """""" I""
Essen PrefiBisch Oldendorf
Wissingen N
------------- —" Kreis

Ry, Westerhausen

Herford

Tecklenburg y
Krel.s \\ atrup- h &g \ Bruchmihlen
Stelnfurt g \tHagen ‘ gs

W
Lengeric ' hdfie
fi ey
S~ a

Bad Lae —534 \‘.

~ Bad
=== Bahnstrecke
es=xxem personen- u. Giiterverkehr i
=== G(iterverkehr u./0. Museumseisenbahn i
ecccen nicht in Betrieb A\

1 Bahnhof / Haltepunkt mit betrieblichen Funktion
1 Bahnhof/Haltepunkt im reguléren Personenverkehr in Betrieb Kreis Gltersloh
=1 Bahnhof/Haltepunkt nicht in Betrieb

H}gen Ort/Siedlung
Autobahn )
Kreis a

BundesstraBe w. dorf Fasriaprst o Ry (e
4
© PlaNOS 2011 kb § - :

Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabruck

83



3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

Die bedeutsamste infrastrukturelle Veranderung fur den Landkreis und Stadt Osnabriick
seit der Aufstellung des letzten NVP im Jahr 2004 war die Reaktivierung des
Streckenabschnittes Osnabriick — Dissen/Bad Rothenfelde (Hal-
ler Willem).Im Rahmen der ,Inbetriebnahmen® wurden rund 26 Kilometer Gleise und
funf Haltepunkte mit der dazugehdrigen Bahnhofinfrastruktur (B+R, P+R) errichtet.

Aulerdem fanden in den vergangenen Jahren insbesondere auf dem Abschnitt Qua-
kenbriick — Bersenbriick — Cloppenburg (KBS 392) zahlreiche Mal3nah-
men zur Instandhaltung der Infrastruktur statt. Damit konnte erreicht werden, dass die
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 120 km/h und damit die Reisezeit von knapp 90 Mi-
nuten zwischen Oldenburg und Osnabrick gehalten wird.

Die ModernisierungsmalRnahmen auf dem Streckenabschnitt Osnabriick — Vechta
— Bremen (KBS 394) fanden ihren Abschluss mit der Einfihrung bzw. Inbetriebnah-
me des Elektronischen Stellwerkes (ESTW) in Bramsche. Durch diese Inbetriebnahme
wurde ermoglicht, dass die gesamte Strecke Bramsche — Delmenhorst zentral gesteuert
werden kann.

Daruber hinaus fuhrt die Strecke der Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE)
durch einen kleinen Teil des sudlichen Landkreises. Hierbei handelt es sich um eine 93
km lange und als Nebenbahn des o6ffentlichen Verkehrs konzessionierte Strecke. Wah-
rend aufdem sidlichen Streckenabschnitt (Versmold — Hovelhof) die Reak-
tivierung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)angestrebtwird, sind
wegen diverser Schaden im Bereich der Infrastruktur (Bahndamm- und Bruckenschaden)
Abschnitte sowohl im Landkreis Osnabruck als auch im Kreis Steinfurt fir den Eisenbahn-
verkehr gesperrt. Vor diesem Hintergrund wurde von den angrenzenden Landkreisen eine
Untersuchung in Auftrag gegeben um den Aufwand fur verschiedene Betriebsmodelle auf
der Strecke grob abschatzen zu konnen. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass
es erheblicher Anstrengungen bedurfte, um die Strecke im nordlichen Streckenabschnitt
(Ibbenburen — Versmold) fur einen dauerhaften Betrieb zu ertlchtigen.

Einzelheiten der Schieneninfrastruktur sind der Tabelle (10.13) im Anhang zu entnehmen.

4.1.2 Bahnhofe

Die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) hat in den letzten Jah-
ren mit Hilfe diverse Férderprogramme daflr gesorgt, dass sich die Bahnhéfe
und Haltepunkte im Schienenverkehr positiv entwickeln konnten.

Eine Reihe von Bahnhofen und Haltepunkten des Landkreises und der Stadt Osnabrick
sind seit 2004 durch NNV G-Mittel gefordert worden und tragen somit zum positi-
ven Erscheinungsbild der Stadte und Gemeinden bei.
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4 BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

4.1.2.1 Bahnhofsumfeld - MalBnahmen zur Sanierung des Bahnhofsgebdudes

Betrachtet man den Bahnhof in Ganze als Visitenkarte und das Bahnhofsgebaude als Ein-
gangstor zur Stadt, so fand fur viele Bahnhofe im Geltungsbereich des NVP in diesem
Bereich in den letzten Jahren eine immense Aufwertung statt. Die gute Zusammenarbeit
von Stadten, Gemeinden, Landkreis Osnabrick, Land Niedersachen und auch privaten
Investoren war ausschlaggebend flur die positive Umsetzung vieler Projekte. Durch um-
fangreiche Sanierungen und konzeptionelle Neunutzungen konnten einige Gebaude er-
halten werden. In einzelnen Fallen wurden nicht zu sanierende Gebaude abgerissen und
es entstanden neue Bahnhofsgebaude mit hoher Funktionalitat. Dartber hinaus haben an
verschiedenen Bahnhofen Mallnahmen zur energetischen Sanierung und zum
barrierefreien Ausbau stattgefunden. An diversen Bahnhdfen sind die Zugange
zu den Bahnhofsgebauden, zu den Bahnsteigen sowie die Ubergange zwischen den Ver-
kehrstragern so errichtet, dass mobilitatseingeschrankten Menschen eine Nutzung ermog-
licht wurde. Trotz der erfolgreichen Umsetzung dieser MalRnahmen besteht hinsichtlich der
Barrierefreiheit im Bahnhofsbereich an einigen Bahnhofen im Landkreis Osnabruck immer
noch Handlungsbedarf. So gibt es beispielsweise in Hasbergen oder Bohmte keine
barrierefreien Bahnsteigzugange, was fur Bahnkunden ein erhebliches Zugangshemmnis
darstellt. Sogar am Bahnhof Bersenbruck konnte trotz einer Zahl von ca. 1.000 Ein-/und Aus-
steigern pro Tag und intensiven Werbens fur einen Aufzug dieser noch nicht gebaut werden.

Die deutliche Aufwertung des Bahnhofumfeldes veranschaulichen folgende Fotos:

Abb. 4-1: Bahnhofsumbau Bersenbriick

Abb. 4-2: Bahnhofsumbau Hasbergen
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabriick 2013

Abb. 4-3: Bahnhofsumbau Rieste

Tab. 4-1: Umbaumaflnahmen an den Bahnhofen

Gebaude

Bahnsteig

Umfeld
Bahnhofsvorplatz

Bersenbriick

Sanierung / Neunutzung

Komplettsanierung,
Bau einer Brickenanlage

Erweiterung B+R

Bohmte

Sanierung

(inkl. P+R, B+R und ZOB)

Bramsche

Verschénerungsarbeiten
innerhalb, Nutzung offen

Sanierung; Bau einer
Briicke mit Aufziigen

Bruchmiihlen

Errichtung P&R Anlage

Dissen - . . . .
Bad Rothenfelde Sanierung Neubau (inkl. Mobiliar) P+R, B+R und Kreisel
. Komplettsanierung
Hasbergen Sanierung (inkl, P+R, B+R)
Melle Sanierung / Neunutzung Sanierung Tunnelzugang Komplettsanierung

Errichtung Aufzuge

Neuerrichtung P+R, B+R

Natrup-Hagen

Errichtung P+R Anlage

OS Altstadt

behindertengerechte Zu-
wegung zum Bahnsteig
(Aufzug)

Komplettsanierung
(inkl. Mobiliar)

Erweiterung B+R

OS Hbf

Energetische Sanierung
Umbau der Bahnsteig-
zugange (Aufzlge)

OS Sutthausen

Komplettsanierung
Umnutzung

Neubau (inkl. Mobiliar)

Quakenbriick

Erwerb des Bahnhofsge-
baudes durch die Stadt
Quakenbriick

Sanierung (inkl. Mobiliar)

Sanierung,

neue Standorte P+R, B+R

Neuerrichtung ZOB

Rieste

Abriss und Neubau
Neunutzung als Rathaus

Sanierung (inkl. Mobiliar)

Neuerrichtung P+R, B+R

Wissingen

Errichtung
Fahrradkafiganlage

Auf der Strecke des Haller Willem komplette Errichtung der Haltepunkte mit Bahnsteig, Zuwegung,
P+R, B+R, Fahrgastinfo und Mobiliar an folgenden Haltepunkten:
OS Sutthausen, Oesede, Kloster Oesede, Wellendorf, Hilter
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4 BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

4.1.2.2 Bahnsteigseitige MalBnahmen

Um den gestiegenen Ansprichen an eine zeitgeméaBe Infrastruktur Rechnung
zu tragen, sind in den vergangenen Jahren zahlreiche Bahnsteige in einen moder-
nen, funktionalen und dem Stand der Technik entsprechenden Zustand gebracht worden.
Angefangen bei einer Einstiegshéhe von 76 c¢m bzw. 55 cm Schienenoberkan-
te, Uber aktuelle Modelle des Witterungsschutzes bzw. der Bahnsteigmoéb-
lierung,biszumodernen Fahrgastinformationssystemen.

Ein Grofteil der genannten Ausstattungskriterien wurden bei der Reaktivierung der
neu errichteten Bahnhofen bzw. Haltepunkten, auf dem Streckenabschnitt Osnabrlick
— Dissen / Bad Rothenfelde (Haller Willem), berlcksichtigt. Der Tabelle 4-1 sind die
umgesetzten MaRnahmen an den Bahnhofen von Stadt und Landkreis Osnabrick zu
entnehmen.
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabriick 2013

4.1.2.3 Bahnhofsumfeld - Infrastrukturelle MaBhahmen an Bahnhéfen zum
intermodalen Verkehr

Da der Bahnhof mitverschiedenen Verkehrsmitteln zu erreichen ist, missen
auch die infrastrukturellen Voraussetzungen daflr geschaffen werden, die Verkniip-
fung einfach, zeitsparend und bequem umzusetzen. Das heil’t z.B., dass die
Haltestelle des OPNV so nah wie moglich am Bahnhofsausgang liegt und quali-
tativ hochwertig ausgestattet ist.

Der Bereich des Bahnhofsvorplatzes steht fur diese Funktionen zur Verfigung. Bei der
Sanierung der Bahnhofsvorplatze wurde auf diesen Aspekt ein besonderes Augenmerk
gelegt. Neben der Schaffung von P+R-Stellflachen galt es, dem Verkehrsmittel
des Umweltverbundes Prioritat einzurdumen. (z.B. B+R in unmittelbarer Bahn-
hofsnahe). Hier ist in den letzten Jahren viel passiert, was der Tabelle 4-1 zu entnehmen
ist.

Den ZOB einer Gemeinde unmittelbar am Bahnhof zu platzieren bietet
besonders gute Mdglichkeiten, um SPNV und OPNV optimal miteinander zu verkniipfen.

Abb. 4-6: Bahnhofsumbau Wissingen

4.2 Fahrzeuge

In den vergangenen Jahren hat sich auf allen Schienenstrecken in Stadt und Landkreis
Osnabruck die Fahrzeugqualitat verbessert. Diese Qualitdtssteigerung konnte
durch folgende MalRnahmen erreicht werden:

» Erhdhung der Fahr- / Beschleunigungsgeschwindigkeit
+ Komfortverbesserung im Fahrzeug
« moderne Fahrgastinformationseinrichtungen im Fahrzeug

+ sowie entsprechende Einrichtungen fur Menschen mit Handikap (Zugeinstieg Uber
Niederflur, Toiletten usw.)
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BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

Tab. 4-2: SPNV-Fahrzeuge im Zeitvergleich

Strecke Produkt Fahrzeuge 2012
Bad Bentheim - Osnabriick - Herford - Bielefeld
2003:
DB/RB
2007:
WFB
Rheine - Osnabriick - Hannover - Braunschweig RE
Miuinster - Osnabriick
2003:
DB/RB
2007:
WFB
Osnabriick-Bremen RE
Osnabrick - Oldenburg - Wilhelmshaven/Esens NWB
Foto: NWB
Osnabriick - Delmenhorst - Bremen NWB
Foto: NWB
Osnabriick - Bielefeld NWB

wiv | =
e h— il — b m——

Foto: NWB
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

Nicht zuletzt durch den Einsatz neuer Fahrzeuge auf der reaktivierten Strecke des ,Haller
Willem®, oder durch den Betreiberwechsel auf den Strecken ,Bad Bentheim — Osnabriick
— Herford — Bielefeld bzw. Minster — Osnabrtick durch die WestfalenBahn konnte das
Fahrzeugniveau verbessert werden.

So setzt zum Beispiel die WestfalenBahn 19 Fahrzeuge der Firma Stadler Pankow GmbH
aus Berlin ein. Hierbei handelt es sich um 14 dreiteilige und 5 flnfteilige Fahrzeuge des
Typs ,FLIRT®, der vom Hersteller Stadler als F-linker, L-eichter, I-nnovativer, R-egionaler
T-riebzug beschrieben wird.

4.3 Verkehrsangebot

4.3.1 Fernverkehrsanschliisse fiir den SPNV

Eine grundlegend positive Veranderung in den letzten Jahren stellt die Wiedereinfuhrung
eines 2-Stundentaktes auf der Achse Amsterdam — Hengelo — Osnabrick — Hannover —
Berlin, zum Fahrplanwechsel 2009 dar. Diese Strecke gehort zum Schienenkernnetz des
Transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V), welches den Auf- und Ausbau der internatio-
nal bedeutsamen Verkehrsinfrastruktur innerhalb der EU im Fokus hat.

Mit den jungsten Planungen im Schienenpersonenfernverkehr werden immer wieder
Anschlussverbindungen im Knoten Osnabrick gekappt. So z.B. Anschlusse
zwischen NordWestBahn-Zigen und dem Fernverkehr in Richtung Landeshauptstadt
Hannover oder das Ruhrgebiet. Die genannten Anschlisse werden in hohem Malde
nachgefragt. Um vorhandene Bahnkunden binden und zusatzliche Fahrgaste flr den
Nah- und Fernverkehr gewinnen zu kdnnen, ist der Erhalt der Anschllsse unerlasslich.

Eine Forderung der Region ist es, dass auf dem Abschnitt Hannover — Osnabrick zusatz-
liche Fernverkehrszige eingesetzt werden, mit dem Ziel, dass auf der Verbindung ein
Stundentakt angeboten wird. Entsprechende Fahrgastpotenziale sind durch Gutachten
nachgewiesen.

4.3.2 Angebot im SPNV

Die Region Osnabruck konnte ihr Angebot im SPNV durch die Reaktivierung des
sHaller Willem*“ auf dem Abschnitt Osnabrick — Dissen/Bad Rothenfelde deut-
lich verbessern. Eine Attraktivitatssteigerung auf diversen Linien konnte durch Betreiber-
wechsel, im Rahmen von Wettbewerbsverfahren, ermoglicht werden. Weitere Verbesse-
rungen sind durch Zusatzfahrtangebote, Uberwiegend in der Hauptverkehrszeit und an
Tagesrandlagen erreicht worden. Das grundsatzliche Taktangebot ist erhalten geblieben.
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4 BESTANDSANALYSE SCHIENENVERKEHR

Abb. 4-7: Schienenfernverkehrsangebot Weser-Ems
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Osnabriick — Oldenburg — Wilhelmshaven (KBS 392)

Die Bedienung der Strecke erfolgt werktags im 1-Stunden-Takt. Das Angebot wird durch
einzelne Verstarkerfahrten in der Hauptverkehrszeit erganzt. Die Reisezeit betragt auf
der Strecke Osnabruck — Oldenburg 88 Minuten. Das Angebot beginnt morgens bereits
um 5:00 Uhr und endet abends mit der letzten Abfahrt um 22:47 Uhr.

Osnabriick — Vechta — Delmenhorst — Bremen (KBS 394)

An allen Wochentagen wird auf dieser Strecke im 1-Stunden-Takt gefahren. Die gegen-
wartige Reisezeit zwischen Osnabrick — Bremen betragt 133 Minuten. Der erste Zug
verlasst den Osnabrucker Hauptbahnhof um 6:26 Uhr, der letzte Zug nach Bremen fahrt
um 20:26 Uhr.

Osnabriick — Diepholz — Bremen (KBS 385)

Das Angebot des RE ist in den letzten Jahren konstant bei einem 1-Stunden-Takt geblie-
ben (Erster Zug 5:38 Uhr). Die letzte Fahrt nach Bremen startet in Osnabrick um 21:38
Uhr. Es besteht, wie in den vergangenen Jahren auch, eine direkte Durchbindung einzel-
ner Fahrten nach Bremerhaven-Lehe. Die Reisezeit zwischen Osnabriick und Bremen
betragt 72 Minuten.

Osnabriick — Miunster (KBS 385)

Die Strecke Mlnster — Osnabrick wird ebenfalls seit 2007 von der WFB in einem 1-Stun-
den-Takt bedient. Werktags wird in der Hauptverkehrszeit vormittags und nachmittags
der Stundentakt mit jeweils 2 Fahrten verdichtet. Die Fahrzeit betragt auf der Strecke 36
Minuten und somit 2 Minuten weniger als vor Betreiberwechsel.

Osnabrick — Dissen/Bad Rothenfelde — Halle (Westf.) — Bielefeld (KBS 402)

Seit 2005 verkehrt der ,,Haller Willem* wieder zwischen Osnabrick und Bielefeld. An Werk-
tagen wird ein 1-Stunden-Takt angeboten. Betreiber auf dieser Strecke ist die Nordwest-
bahn. Bei einer Streckenhéchstgeschwindigkeit von 80 km/h betragt die Fahrzeit 76 min.

Osnabruck — Rheine — Bad Bentheim (KBS 375)

Die grundlegende Taktung auf dieser Strecke hatte sich in den vergangenen Jahren nicht
geandert. Der verkehrende RE fuhr auf dieser Strecke im 2-Stunden-Takt. Im Dezember
2007 kam es zu einem Betreiberwechsel. Die Westfalenbahn (WFB) hat die DB Re-
gio NRW abgeldst und bedient Osnabrick — Bad Bentheim nun im 1-Stunden-Takt, bei
einer Reisezeit von 49 Minuten. Der im Dezember 2010 gestartete Probebetrieb einer
grenzuberschreitenden Eisenbahnverbindung im Nahverkehr zwischen dem niedersach-
sischen Bad Bentheim und dem niederlandischen Hengelo wird am 8. Dezember 2013
aufgrund des geringen Fahrgastaufkommens beendet.
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Osnabriick — Lohne - (Herford — Bielefeld) — Minden (KBS 375)

Eine grundlegende Anderung des Fahrplanangebotes hat es auf dieser Strecke nicht
gegeben. Auch hier kam es im Jahr 2007 zum Betreiberwechsel, von DB Regio NRW
zur WFB. Die Zuge des RE nach Hannover fahren im 2-Stunden-Takt, die der WFB im
1-Stunden-Takt.

Im Anhang sind detaillierte Informationen zu den einzelnen Kursbuchstrecken zu finden.

4.4 Aktueller Stand der Umsetzung des OS-Bahn-Konzept

Im Jahr 2005 wurde der Haller Willem aufdem Streckenabschnitt Dissen/
Bad Rothenfelde — Osnabriick Hbf wieder in Betrieb genommen. Im Zuge
der Reaktivierung wurden die Haltepunkte Osnabrick Sutthausen, Oesede, Kloster Oe-
sede, Wellendorf und Hilter komplett neu errichtet und mit der notwendigen Infrastruktur
versehen.

Die Fahrzeit auf dem Streckenabschnitt Osnabrick Hbf — Dissen/Bad Rothenfelde be-
tragt 31 Minuten und wird gegenwartig in einem 1-Stunden-Takt bedient. Flr Fahrgaste
aus der Region besteht seit der Wiederinbetriebonahme des Haller Willem die Moglichkeit,
ab Osnabrick Hbf Anschlisse an den IC Fernverkehr in Richtung Hamburg zu nutzen.

Durch die Reaktivierung und Schaffung einer neuen Eisenbahninfrastruktur durch die
Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabrick GmbH (VLO) im Osnabricker Landkreis,
ist eine durchgédngige Streckenbedienung Osnabriick — Bielefeld
(KBS 402), mit einer Fahrzeit von 76 Minuten realisiert worden.

Weiterfuhrendes Ziel ist, zuklnftig eine Ausweitung des Fahrplanangebotes zu erreichen
und einen 30-Minuten-Takt zu realisieren.

4.5 Aktuelle Tarifstruktur im SPNV im Raum Osnabriick

Aufgrund der geographischen Lage und politischen Grenzen der Region Osnabruck fin-
den im Osnabrucker Raum neben dem Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn und den
Tarifen der Verkehrsgemeinschaft Osnabriuck (VOS und VOS-Plus) mehrere Tarife aus
den nordrheinwestfalischen Nachbarregionen Anwendung (NRW-Tarif, VGM-Tarif, Der
Sechser). Diese Tarifvielfalt ist fur den Fahrgast sehr unubersichtlich.

In der Region Osnabrick gibt es keinen einheitlichen Bus-Schiene-Tarif.
Im Norden und Nordosten ist die gemeinsame Nutzung von Bus und Bahn mit einem
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Tarif nur eingeschrankt moglich z. B. mit der Anschlussmobilitdt im Niedersachsentarif.
Demgegenuber bieten die Tarife NRW, VGM, Der Sechser und der VOS-Plus-Tarif, die
im Stden und Sudwesten der Region gelten, die Nutzung beider Verkehrsmittel mit einer
Fahrkarte an.

Abb. 4-9: Aktuelle Tarifstruktur im SPNV im Raum Osnabrick

Aktuelle Tarifstruktur im SPNV im Raum Osnabriick
voninach
Osnabriick
Melle NiTa
: . - Ubergangstarif
Hasbergen NiTa NiTa NiTa NiTa VGM Plus | Sechser
0T vos-
Hilter VOS-Plus NiTa NiTa NiTa Plus/ NiTa VOS-Plus
Sechser
Oldenburg MNiedersachsentarif
VGM-Tarif
VGM ohne
Anschluss
Dortmund
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4.6 Umsetzung der MaBnahmen aus dem letzten NVP

Tab. 4-3: Umsetzungsgrad der im 2. NVP genannten Ziele und MalRhahmen im Bereich

Schienenverkehr

Ziele /MaRnahme aus dem 2. NVP

Bahn-Infrastruktur

Bearbeitungsstand

v  erfolgreich
abgeschlossen

(v ) weitgehend
umgesetzt

O inder
Umsetzung

- nicht umgesetzt

Erlauterungen

Infrastrukturmalnahmen auf der Bahnstre-
cke Osnabrick-Oldenburg

InfrastrukturmaRnahmen im Rahmen der
Reaktivierung des Haller Willem

Ringschluss im Guterbahnhof Osnabriick

Haltepunkt Rosenplatz in Osnabriick

Vorplanungsstand, Machbarkeits-
studie umgesetzt

Reaktivierung Tecklenburger Nordbahn

Aufnahme in den NVP Westfalen-
Lippe

Schienenanbindung des Flughafens Miins-
ter/Osnabruck

MaRnahmen zur Aufwertung der Bahnhofe
und deren Umfeld in Stadt und Landkreis
Osnabrick

Naheres siehe Tabelle 4-1

Forderung des Einsatzes neuer Fahrzeuge
im SPNV

Schienenanbindung zum Gelande der Bun-
desgartenschau

Bedienungsangebot Bahn

Umsetzung des Zielkonzeptes Fernverkehr

(v)

Umsetzung des Zielkonzeptes Nahverkehr

(v)
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5. BLICKWINKEL FAHRGAST

5.1 Qualitatsmanagement und Fahrgastwinsche

5.1.1 Qualitatsmanagement

Die PlaNOS und die VOS-Partner haben das Ziel, hohe Qualitat der einzelnen Leistun-
gen zu liefern, um die Fahrgaste zufriedenzustellen, sie zu halten und neue Fahrgaste
zu gewinnen. Im Rahmen des Osnabricker Modells wird die Qualitatssicherung vorran-
gig durch das Qualitatsmanagement gesteuert. (Unter Berlcksichtigung der EN
13816, der Europaischen Norm fir den Nachweis der Servicequalitat von Verkehrsun-
ternehmen im 6ffentlichen Personenverkehr mit den Qualitatskriterien Verfigbarkeit, Zu-
ganglichkeit, Information, Zeit, Kundenbetreuung, Komfort, Sicherheit und Umweltein-
flisse).

Abb. 5-1: Ablaufschema Qualitatsmanagement

Ziele des politische Markt-
Unternehmens Ziele forschung

Planung

e |st-Zustand
e Ziele/Mallnahmen definieren
e Konzepte/Ablaufe erarbeiten

® geplante MaRRnah-
men durchfihren | Umsetzung
® Tests

e Durchgefiihrtes bewerten
Steuerung | Entscheidungen treffen

e Zielerreichung/ Ablaufe Gberpriifen
e Leistungen messen

® SOLL-IST-Vergleiche

e Kosten-Nutzen betrachten

Uberpriifung

!

Qualitdatsmonitoring

Quelle: PlaNOS

Nach der Festlegung der Ziele werden MalRnahmen zur Verbesserung der Leistungsqua-
litat abgeleitet und durchgefuhrt. Im weiteren Schritt wird Uberpruft, ob sich die Qualitat
verbessert hat bzw. inwieweit die Fahrgaste mit der Leistungsqualitat zufrieden sind. An-
schliefend werden die durchgefuhrten Mallinahmen bewertet und es wird entschieden,
ob die MalRnahmen optimiert oder verworfen werden sollen bzw. ob FolgemalRnahmen
notwendig sind.

Die Qualitédt von Leistungsmerkmalen wird von den einzelnen VOS-Partnern intern
gepriift.
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Bei der Qualitatsprifung werden Leistungswerte wie z.B. PUnktlichkeit gemessen. Daru-
ber hinaus spielt die Zufriedenheit der Fahrgéadste mit den angebotenen Leis-
tungsmerkmalen eine sehr grofl3e Rolle. Beide Messungen — sowohl unternehmensinterne
Werte als auch Werte aus den Kundenzufriedenheitsmessungen — werden kontinuierlich
Uberwacht und flr die Entwicklung von Malinahmen zur Qualitatsverbesserung verwendet.

Abb. 5-2: Qualitatskreis

Erwartete Angestrebte
Dienstleistungs- Dienstleistungs-
qualitat qualitat
Messung der Messung der
Zufriedenheit Leistung

\ Wahrgenommene Erbrachte /

Dienstleistungs- — Dienstleistungs-
qualitat qualitat

Quelle: PlaNOS

5.1.2 Qualitatskriterien

Typische OPNV-Qualitidtsleistungsmerkmale, dieim Osnabriicker Stadt- und
Regionalverkehr gemessen werden, sind beispielsweise Punktlichkeit, Anschlusssicher-
heit, Sauberkeit der Fahrzeuge, Sauberkeit der Haltestellen, Freundlichkeit des Fahr-/
Servicepersonals, Fahrverhalten, Zuverlassigkeit der Fahrplan-/Tarifauskunft, Fahrzeug-
ausstattung.

Die PlaNOS und VOS-Partner sind sich zudem einig, dass auch Qualitatskriterien wie
z.B. homogenes Corporate-Design (FahrzeugaulRengestaltung), Fahrzeugausstattung
und aktuelle Verkehrsinformationen auf den Homepages der Verkehrsunternehmen eine
grolde Rolle spielen.

Alle Qualitatsmerkmale werden durch Qualitatsmanagements der VOS-Partner gesteuert.

5.1.3 Kundenzufriedenheit und Fahrgastwiinsche

Um Fahrgastwiinsche und die Akzeptanz der durchgefihrten MaRnahmen zu er-
mitteln, werden sowohl im Stadt- als auch im Regionalverkehr Osnabrlck groRe Fahr-
gastbefragungen (wie beispielsweise kontinuierliche Kundenzufriedenheitsmessungen)
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durchgefuhrt. Aber auch aus anderen Quellen lassen sich viele Fahrgastwinsche und
Optimierungen ableiten:

* Beschwerdemanagement

» Twitter und Facebook

» Fahrgastbeirat

« Nachfrageentwicklungen

» Erfahrungen anderer Verkehrsunternehmen

« Befragungen von potenziellen Neukunden nach einer durchgefuhrten Werbeaktion
zur Kundengewinnung zu deren Zufriedenheit mit dem Verkehrsangebot (z.B. Klima-
schoner in der Stadt, Umweltschoner in der Region)

» Befragung der Abo-Kunden zur Zufriedenheit mit den aktuellen Leistungen und zu
Leistungsmodifikationen etc.

Zwei grolle Kundenzufriedenheitsmessungen in den Bussen der VOS-Un-
ternehmen wurden in den Jahren 2009 (im Stadtbus- und im Regionalverkehr) und 2011
(im Stadtbusverkehr) durchgeflihrt. Folgende wesentliche Ergebnisse sollen an die-
ser Stelle genannt werden:

« Mit vielen Dienstleistungen sind die Fahrgaste sowohl im Stadtbus- als auch im Re-
gionalverkehr zufrieden (z.B. Fahrgastinformation, Vertrieb, Busausstattung).

» Fahrgaste im Regionalverkehr sind mit den Anschlissen am Neumarkt besonders zu-
frieden. Fahrgaste im Stadtbusverkehr schatzen die elektronischen Abfahrtsanzeiger
vergleichsweise hoch.

Abb. 5-3: Fahrgastzufriedenheit 2011 insgesamt
@ Bewertung

Zufriedenh.
Busverkehr im Stadtgebiet (n=1.434) I 23
Busverkehr im Landkreds (n=982) - 2.8
0% 25% 50% 75% 100%
vollkommen zufrieden sehr zufrieden zufrieden W weniger zufrieden unzufrieden

Quelle: eigene Erhebung

Die Gesamtbewertung aller Leistungsmerkmale fiel positiv aus, dennoch gibt es Ein-
zelkritik und Verbesserungsvorschlage vor allem in folgenden Bereichen
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fur Stadt und Regionalverkehr:

» Punktlichkeit erhdhen

* Anschlisse am Neumarkt optimieren / Umstiegszeiten verlangern
* NachtBus-Angebot zeitlich ausweiten und verdichten

« Sauberkeit, Komfort und Ausstattung der Haltestellen verbessern
» Serviceorientierung der Busfahrer starken

* mehr Vertriebsmaoglichkeiten anbieten (vor allem Automaten)

fiir den Stadtverkehr:

* Liniennetz vereinfachen, LinienflUhrung optimieren, weniger Umwege, geringere
Fahrzeiten

* Anschlusse an weiteren Knotenpunkten optimieren
» Buskapazitaten erhohen

fiir den Regionalverkehr:

o Takt verdichten / ausweiten

+ elektronische Fahrgastinformation ausbauen

Abb. 5-4: Fahrgastzufriedenheit 2011 mit einem Qualitatsmerkmal als Beispiel
Ergebnis fur Stadt- und Region gesamt

Sauberkeit Einstiegshaltestelle (n=1.394) [ 2.8 23
0% 25% L0% 75% 100%
vollkommen zufrieden sehr zufrieden zufrieden B weniger zufrieden unzufrieden

Quelle: Eigene Erhebung

Auf diesen Ergebnissen aufbauend und unter Einbezug weiterer Quellen wie z.B. Be-
schwerdemanagement, Twitter, Facebook, interne Erhebungen etc. wurden fir das Qua-
litdtsmanagement konkrete Malinhahmen gestartet:

- Die bestehende hohe Dienstleistungsqualitat wird verstarkt in der Offentlichkeit kom-
muniziert. Eine neue Imagekampagne ist bereits gestartet.

* Das Beschwerdemanagement wird gestarkt.

» Serviceorientierung der Busfahrer wird kontinuierlich durch z.B. Schulungen verbes-
sert.
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5.2 Fahrgaststruktur

Die 2009 durchgefuhrte Kundenzufriedenheitsanalyse liefert folgende Ergebnisse im Be-
reich der Fahrgaststruktur fur das Tagnetz (vgl. Abbildungen):

+ Sowohl im Stadt- als auch im Regionalverkehr ist der Frauenanteil an den Fahrgasten
mit ca. 60% Uberproportional hoch.

« Das Durchschnittsalter der stadtischen Fahrgaste (37 Jahre) ist hdher als das der
Fahrgaste in der Region (34 Jahre), was darauf zurlickzufuhren ist, das der Schu-
lerverkehr in der Region eine wesentlich grof3ere Bedeutung hat. Das zeigt auch der
hohere Anteil am Ausbildungsverkehr in der Region.

* Der Freizeitverkehrsanteil in Stadt und Region gesamt liegt mit ca. 38% Uber dem des
Ausbildungs- und Uber dem des Berufsverkehrs.

* Ca. 85% der Fahrgaste sind Haufignutzer (mind. 2x/Woche). Es besteht kein wesent-
licher Unterschied zwischen Stadt und Region.

Abb. 5-5: Altersstruktur im Stadt- und Regionalverkehr

. 16%
bis 19 Jahre
y 44%,

25°%

40 bis 59 Jahre 25%,

= Stadhverkehr (n=568) = Regionalverkehr {n=734)

Quelle: Eigene Erhebung

Abb. 5-6: Fahrtzweck im Stadt- und Regionalverkehr

Fraizeitverkehr
36%
Berufsverkeh | _—
r '
29%

Ausbidungsverkahr

& Stactverkehr (n=907) m Regionaiverkehr (n=720)
Quelle: Eigene Erhebung
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Im NachtBus-Netz, in dem auch im Jahr 2009 Befragungen durchgeflhrt wurden,
stellt sich die Fahrgaststruktur in einzelnen Kriterien anders da:

+ Die mannlichen Fahrgaste machen mit 60% den grofRten Anteil aus.

* Die jungen Fahrgaste sind noch starker vertreten. Der Anteil der unter 30-Jahrigen be-
tragt hier 80%. Im Tagnetz liegt der Wert bei 52% in der Stadt und 55% in der Region.

* 58% der Fahrgaste im Nachtbus sind regelmalige Nutzer des NachtBus-Angebots.
« Der Anteil der Personen, die mit Einzelfahrschein fahren, ist mit ca. 30% sehr hoch.

* Sogar 20% der regelmafRigen Nutzer fahrt mit einem Einzelfahrschein, was deutlich
macht, dass diese Fahrgaste nicht das Tagnetz regelmallig nutzen.

Insgesamt lasst sich feststellen, dass inder Kundengruppe der unter 30-Jah-
rigeneinhohes Fahrgastpotenzial vorhanden ist, das es durch ein angepass-
tes Angebot und Marketing zu gewinnen gilt.

5.3 Entwicklung der Nachfrage

5.3.1 Bundesweite Entwicklung der Nachfrage im OPNV

Nach der Studie ,Mobilitat in Deutschland 2008 ist ein Trend hin zu einer geringflugigen
Steigerung des Verkehrsmittelanteils des OPNV zu verzeichnen. Es heift dort: ,Die Ver-
&nderung an sich erscheint zun&chst marginal. Da sie in ihrer Tendenz aber gegenléufig
zur Entwicklung zwischen 1982 und 2002 ist, ist sie gleichwohl bemerkenswert. Wéhrend
zwischen 1982 und 2002 eine deutliche Zunahme des MIV und eine ebenso deutliche
Abnahme des OV-, Fahrrad- und zu FuBB-Anteils zu verzeichnen war, geht der MIV-Anteil
von 2002 nach 2008 leicht zuriick, und gleichzeitig nehmen die Anteile von Offentlichem
Verkehr und Fahrrad etwas zu.” (MID 2008, S.26)

Verdeutlicht werden diese Ergebnisse auch bei der Betrachtung der Entwicklung der
Fahrgaste im OPNV von 2001-2010, die in der VDV-Statistik 2010 zu finden sind. Die-
se stiegen kontinuierlich in diesem Zeitraum von 8,95 Mrd. auf 9,67 Mrd. um ca. 8%.
,Dabei ergaben sich jedoch deutliche Unterschiede zwischen den einzelnen Unterneh-
mensgruppen. Wéhrend Unternehmen, die im regionalen Busverkehr engagiert sind, ins-
gesamt Fahrgastriickgdnge hinnehmen mussten, konnten Unternehmen in stadtischen
Bereichen, sowohl in kleineren Stadten als auch in Ballungszentren, ihr Fahrgastniveau
halten bzw. sogar zum Teil noch deutlich ausbauen.” (VDV-Statistik 2010, S. 16)

Besonders die Anzahl der Fahrgaste im Eisenbahnpersonenverkehr hat nach den VDV-
Statistiken aus den Jahren 2003 und 2010 mit uber 20% besonders stark zugenommen.
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5.3.2 Entwicklung der Fahrgastzahlen nach der Verkaufsstatistik

Die Nachfrage im Verkehrsraum der VOS ist seit 2003 nach Jahren der konstanten
Steigerung relativ stabil. Starke Zuwachse oder Abnahmen sind nicht zu verzeich-
nen.

Nach wie vor ist der Anteil der Schiiler an den Gesamtfahrgasten im Regional-
verkehr mit derzeit ca. 63% wesentlich hoher als in der Stadt (ca. 32%). Allerdings ist der
Schuleranteil im Regionalverkehr abnehmend, was bei konstanten Zahlen eine Steige-
rung der Jedermann-Fahrgaste einschliel3t.

Abb. 5-7: Entwicklung der Fahrgastzahlen in der VOS gesamt - Fahrgaste in Mio.
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Quelle: Verkehrsgemeinschaft Osnabriick

Abb. 5-8: Entwicklung der Fahrgastzahlen im Regionalverkehr - Fahrgaste in Mio.

25 mJedarmann-Fahrgéste @ Schiiler
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Quelle: Verkehrsgemeinschaft Osnabriick
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Abb. 5-9: Entwicklung der Fahrgastzahlen im Stadtverkehr- Fahrgaste in Mio.
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Das hohe Niveau des OPNVs in der Stadt Osnabriick zeigt ein Vergleich mit an-
deren Stadten in der Umgebung. Durch die rechnerische Ermittlung der Fahrten
pro Einwohner und Jahr zeigt sich, dass das Angebot in Osnabrick wesentlich starker
nachgefragt wird als das der Vergleichsstadte, die auch mehr oder weniger stagnierende
Fahrgastzahlen aufweisen.

Abb. 5-10: Durchschnittliche Anzahl der Fahrten im OPNV pro Einwohner und Jahr

250
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50 +

Osnabriick Bremen* Géttingen Miuinster Bielefeld

* Bei den dargestellten Fahrten der VDV-Statistik fir Bremen handelt es sich um Fahrten der BSAG.

Quelle: Verkehrsgemeinschaft Osnabriick und VDV-Statistik
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5.3.3 Aussagen zu Fahrgastzahlen auf Basis von Zahlungen und Befragungen

Um konkretere Aussagen vor allem Uber die Frequentierung der einzelnen Linien bzw.
Haltestellen treffen zu kénnen, werden die Ergebnisse der Verkaufsstatistik durch Fahr-
gastzahlungen und Befragungen erweitert. Von Herbst bis Frihjahr 2007/2008 hat
beispielsweise eine Kompletterhebung des gesamten Netzes im Stadtbusbereich
Osnabricks incl. einzelner Regionallinien stattgefunden. Dartber hinaus wurden weitere
kleinere Teilerhebungen durchgefuhrt. Die letzte umfangreiche Fahrgastzéah-
lung erfolgte im November 2011. Mit der damaligen Einfihrung der neuen Zahlsoft-
ware FA N (Fahrgastanalyse im Nahverkehr) bei der PlaNOS kénnen seitdem wesentlich
einfacher und hochwertiger Daten erhoben und ausgewertet werden. Durch elektro-
nische Datenerfassung entfallt die manuelle Datenibertragung und mit Hilfe von
automatischen Hochrechnungsverfahren kann mit Stichproben gearbeitet wer-
den. Diese fanden auch in der letzten Teilerhebung im Marz 2012 Anwendung.

5.3.3.1 Besetzung der Linien

Die Linie mitderhéchsten FahrgastfrequenzistaktuelldieLinie 11/12/13,
die vom Stadtteil Everburg in den Schinkel und weiter nach Gretesch bzw. Gretescher
Turm fihrt. Am stédrksten besetztistdie Linie 21, die auch das héchste Wachs-
tum und dartber hinaus aber auch die héchsten Schwankungen aufweist. Diese Linie
befordert vor allem Studierende von der Innenstadt bzw. dem Hauptbahnhof zum Wes-
terberg und zurtick. Aber auch die meisten anderen Linien liegen auf hohem Niveau.

Abb. 5-11: Fahrgaste pro Tag je Linie
16000 - 02007 (Nov) ~ B2011 (Nov)  E2012(Marz)  E2012 (Junilduli) ---------
14000 | M 1|
12000 | M1 oM
10000 | -1 M [T A
gooo | M1 Tl | M
6000 | M1 | B 1 | BT
4000 B T M1 | BB

2000 M1 M1 | WL

0 s T T T
1112113 21 31/32/33 41 51/52/53 61/62 71/72 81/82 91/92

Die Linie 81/82, die nur im 20-min-Takt fahrt, und die Linie 61/62, die die |burger Stralle
bedient und Teil der Verbindung nach Georgsmarienhutte darstellt, stellen Ausnah-
men da. Die niedrigeren Werte ergeben sich u.a. durch die Berechnungsart, da Ein-
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und Aussteiger aul3erhalb des Stadtgebiets nicht mitberechnet werden und diese Linien
einen hohen Anteil an regionalen Fahrgasten aufweisen. Die Linie 61/62 hat beispiels-
weise etwa 1700 ein- bzw. ausfahrende Fahrgaste.

Abb. 5-12: Fahrgaste pro Wagen-km je Linie

m2011 (Nov) E2012 (Mérz) [ 2012 (Juni/Juli)

11/12/13 21 31/32/33 41 51/52/53 61/62 71172 81/82 91/92
Quelle: Eigene Erhebung

5.3.3.2 Fahrgastmengen auf den Achsen

Abb. 5-13: Fahrgastmengen am Wallring
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-. . Quelle: Stadt Osnabriick Fachdienst Geodaten|
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© PlaNOS 2009

Quelle: Eigene Erhebung
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Die Erhebungsdaten aus der Zahlung 2007/2008 wurden u.a. bezlglich der Belas-
tung der Trassen bei Querung des Wallrings ausgewertet. Die meisten
Fahrgaste queren demnach den Wallring im Stden Uber die Johannisstralte (ca. 9000
pro Tag und Richtung). Uber diese Achse fiihren auch die meisten Buslinien Richtung
Neumarkt. Die Linien, die das Gebiet westlich der Innenstadt bedienen, weisen addiert
ahnlich hohe Zahlen auf, queren den Wall aber an drei verschiedenen Punkten. Die Kor-
ridore Richtung Norden und Nord-Ost liegen bei jeweils etwa halb so vielen Fahrgasten.
Richtung Osten queren summiert ca 3.000 Fahrgaste den Wallring je Tag und Richtung.

Insgesamt lasst sich eine starke Nord-Siid-Achse mit hoherer Besetzung in
Richtung Suden und eine Ost-West-Achse von der Martinistralle Uber Neumarkt
und Bohmter StralRe ausmachen. OPNV-Verkehre in die Region sindbeson-
ders stark Richtung Siden ausgepragt. Daruber hinaus sind stadtauswartige
Verkehre Richtung Wallenhorst und Richtung Nord-Ost wichtige Verbindungen.

Abb. 5-14: Querschnittszahlung ausgewahlter Haltestellen (Ubergang Region)
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stadtauswarts fahrende Fahrgaste

o
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Sandbachstralle Belmer Heide Paradiesweg Quelle: Eigene Erhebung

5.3.3.3 Besetzungsstérke einzelner Linien

Abb. 5-15: Besetzung Linie 11/12/13 (2008)
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Quelle: Eigene Erhebung
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Beispielhaft soll hier anhand von zwei Beispielen aus der Zahlung 2007/2008 der unter-
schiedliche Besetzungsgrad im Linienverlauf veranschaulicht werden. Die Besetzung
geht an den Linienenden im Bereich der Stadtperipherie stark zurlick. Sie ist im Innen-
stadtbereich besonders hoch, vor allem an den Haltestellen kurz vor bzw. kurz hinter dem
Neumarkt und nimmt zum Linienende relativ gleichmafiig ab. Die Linie 21 zeigt ein abwei-
chendes Muster. Hier ist besonders zwischen Hauptbahnhof und dem Westerberg eine
hohe Besetzung festzustellen, die die Nachfrage der Studierenden widerspiegelt.

Abb. 5-16: Besetzung Linie 21 (2008)

M Atterfeld -> Kreishaus/Zoo
OKreishaus/Zoo -> Atterfeld

2000

1500

Eversburg Neustadt Nahne

1000

500

Quelle: Eigene Erhebung

Eine Auswertung mittels Belastungsteppich zeigt die unterschiedliche Besetzung
Uber den Tag verteilt. Das Beispiel der Linie 91 (Hellern -> Darum) verdeutlicht eine erste
kurze Hauptverkehrszeit am Morgen und eine zweite gestreckte im Nachmittagsbereich.

Abb. 5-17: Belastungsteppich Linie 91 (Hellern -> Darum) - November 2011

= 1] =8 B § RS *EE El2 5 508
5335EEEEE%%;Es‘;HE;;%:f;z;
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Quelle: Eigene Erhebung
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5.3.3.4 Ein- und Aussteiger an Haltestellen

Im Stadtgebiet von Osnabriick gibt es eine Reihe von Haltestellen, die aufgrund ihrer
Frequentierung eine hohe Bedeutung haben. Einerseits sind es die Haltestellen im
Innenstadtbereich, andererseits sind es Verkniipfungshaltestellen (z.B.
Rosenburg) oder zentrale Haltestellen in den Stadtteilen (z.B. Eberle-
platz). DarGber hinaus gibt es noch einige Haltstellen im Stadtgebiet mit starkem Fahr-
gastwechsel, diedie groBen Bildungseinrichtungen erschlieen (z.B. Hoch-
schulen Westerberg, Sankt Angela). Welche dieser bedeutenden Haltestellen, zukulinftig
neue Funktionalitdten Ubernehmen konnten, ist von verschiedenen Faktoren
abhangig (u.a. Flachenverflugbarkeit, Bedarf) und wird zu prifen sein.

Abb. 5-18: Ein- und Aussteiger an den hochfrequentierten Haltestellen (>1.000)

Haltestelle Ein Aus Ein+Aus Linien

Neumarkt 23.852 19.769 43.622 alle Linien

Hauptbahnhof 4173 3.921 8.094 21;31/32/33; 61/62; 81/82; 91/92;
Berliner Platz 1.749 2.690 4.439 11/12/13; 31/32/33; 51/52/53; 71/72
Johanniskirche 1.156 2.102 3.258 41; 51/52/53; 61/62; 71/72
Kamp-Promenade 1.435 1.791 3.226 11/12/13; 31/32/33; 41; 81/82
Eversburger Platz 1.337 1.568 2.905 11/12/13; 21; 32/33
Rosenplatz 1.546 1.285 2.831 21;41;53;61/62; 71/72
Hochschulen Westerberg 1.188 1.613 2.802 21

Nikolaizentrum 1.352 1.367 2.719 11/12/13; 31/32/33; 41; 81/82
Sedanplatz 1.344 1.229 2.573 11/12/13; 21

Rosenburg 1.053 1.016 2.069 11/12/13; 91/92

Hasetor 922 916 1.838 41;51/52/53; 81/82; Schiene
Arndtplatz 1.001 837 1.838 21;91/92

Salzmarkt 799 994 1.794 21;41;53; 61/62; 71/72
Uni/OsnabruckHalle 765 996 1.761 21;91/92

Saarplatz 787 810 1.597 21;31/32/33

Theater 540 974 1.514 41;81/82

St. Angela 985 513 1.499 41

Gustav-Tweer-Stralle 591 680 1.271 71/72

ArtilleriestralRe 566 704 1.270 11/12/13; 21
Rosenkranzkirche 800 468 1.268 11/12/13

Schulzentrum Sonnenhigel 856 396 1.251 31/32/33

Lutherkirche 654 595 1.248 21;61/62; 53

Heger Tor 513 669 1.183 11/12/13; 31/32/33
Eberleplatz 627 549 1.176 41

Scholerberg 476 606 1.082 21;61/62

CaprivistralRe 387 696 1.082 21

osnatel-ARENA 361 708 1.069 71/72

Jeggener Weg 458 565 1.024 91/92

Tannenburgstralle 410 610 1.020 11/12/13

Rifmillerplatz 444 563 1.007 11/12/13

Quelle: Eigene Erhebung 2011
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5.3.4 Fahrgastzahlen X150

Seit der Einfiihrung eines Regel-OPNV ohne telefonische Voranmeldung
auf der Verbindung Osnabrick - Flughafen Osnabriick/Minster sind die Fahrgastzahlen
des Expressbusses X150 von 18.909 (1999) auf 30.964 (2012) gestiegen.

Der Ruckgang der Fahrgastzahlen in den letzten zwei Jahren trotz Angebotserweiterung
geht mit einem Rlckgang der Fluggaste am Flughafen Munster-Osnabrtck einher. Die
Besetzung lag in den letzten 5 Jahren bei durchschnittlich ca. 3 Fahrgasten pro Fahrt.

Abb. 5-19: Fahrgaste der X150 pro Jahr

40.000
BFahrgaste
35.000
OFahrtenangebot
30.000
25.000
20.000
15.000 -
i mEmiEalnlnnns s .
Sl N NN RN R R CRCRCRCECEE
0,

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Quelle: Stadtwerke Osnabriick

5.3.5 Fahrgaste im FreizeitBus-Verkehr

Tab. 5-1: Fahrgastzahlen im FreizeitBus-Verkehr

2.000 02009 oo
m2010
02011

1.500 2012 oo

Lo SRS

500 — |0 e

0

DUMMER-SEE VARUS-REGION TEUTO-REGION TECKLENBURG

Die Nachfrage nach dem VOS-FreizeitBus-Angebot hat sich in den letzten Jahren sehr
positiv entwickelt. Der FreizeitBus Teuto-Region hat enorme Zuwachse zu verzeichnen.
Grund dafur ist, dass das Angebot in den VOS-Tarif integriert wurde und in den Fahrplan der

Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabruck 109



3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

VOS-Sud an Sonn- und Feiertagen aufgenommen wurde. Der FreizeitBus Dimmer-See,

das alteste und bisher am starksten nachgefragte Produkt der FreizeitBus-Palette,

und

der FreizeitBus Tecklenburg verzeichnen ebenfalls hohe Fahrgastzuwachse. Das Produkt
FreizeitBus Varus-Region mit der Ausrichtung auf das Ziel ,Museum und Park Kalkriese"
stagniert bei geringer Nachfrage. Hier sollte eine Angebotsverbesserung geprift werden.

Zwischen 10% und 25% der Fahrgaste nutzen den Fahrradanhanger auf den verschie-

denen Relationen. Da der FreizeitBus Tecklenburg keinen Fahrradanhanger mitfuhrt, ist

hier eine Fahrradbeférderung nur wie im regularen OPNV méglich.

5.3.6 Verkehrsnachfrage im Schienenpersonennahverkehr

Tab. 5-2: Nachfrageentwicklung an Bahnhofen im Osnabrtcker Land

Ein- und Aussteiger in einem Werktag (Mo.-Fr.)

2002 2006* 2011/2012 Veranderung
KBS 375/385/392/394
Osnabriick Altstadt 1.332 2.842 113%
Osnabruck Hbf 9.582 18.996 98%
KBS 375
Wissingen 101 313 210%
Westerhausen 172 457 166%
Melle 706 1.246 76%
Bruchmuhlen 227 493 117%
KBS 385
Natrup-Hagen 186 438 135%
Hasbergen 205 518 153%
Bohmte 447 851 90%
KBS 392/394
Halen 37 176 373%
Achmer 38 139 266%
Bramsche 1.051 1.649 57%
Hesepe 84 195 132%
Bersenbriick 772 1.166 51%
Quakenbriick 773 797 3%
Rieste 110 236 114%
KBS 402
Osnabrick Sutthausen 104 241 132%
Oesede 155 228 47%
Kloster Oesede 113 200 77%
Wellendorf 105 153 45%
Hilter 213 329 54%
Dissen/Bad-Rothenfelde 315 887 182%
GESAMT 16.138 691 32.550 93%

Quellen: LNVG/NWB *Fahrgastzahlen nach Reaktivierung des Niedersachsen-Abschnitts der KBS 402
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Die Nachfrage im Schienenverkehr im Osnabricker Land hat dem bundesweiten Trend
entsprechend von 2002-2012 stark zugenommen (vgl. Kapitel 5.3.1). Einerseits sind die
Fahrgaststeigerungen auf ein sich verandertes Verkehrsverhalten zurickzuflihren, ande-
rerseits haben erhebliche Angebotsverbesserungen seit 2002 dazu beigetragen. So ist
eine Gesamtsteigerung um 93% festzustellen.

Karte 5-1: Ein- und Aussteiger an Bahnhofen
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Diestdrksten Zuwachse sind auf der KBS 375 Richtung Melle auf den Bahnhofen
Westerhausen und Wissingen zu verzeichnen. Aber auch auf der KBS 385 und 392/394
gibt es auf einigen Bahnhofen Fahrgaststeigerungen gréRer 100%. Auf stadtnahen Bahn-
hoéfen sind die Fahrgaste proportional besonders stark angestiegen.

5.4 Kundenbeteiligung mittels Fahrgastbeirat

Der Fahrgastbeirat der PIaNOS ist ein unabhangiges, seit 1999 bestehendes Gremi-
um aus 12 Viel- und Gelegenheitsfahrgédsten (2 je VOS-Teilgebiet), die
mittels verschiedener Kriterien aus einem Bewerberpool ausgewahlt werden. Erganzt
wird der Beirat durch die Vertreter von verschiedenen Verbanden, Vereinen und In-
teressensgruppen (Pro Bahn, VCD, Elternrat, Behindertenbeirat, usw.). Der Fahrgastbei-
rat reprasentiert damit alle Nutzergruppen von Bahn und Bus. Durch die Anderung der
Geschaftsordnung (2011) konnte die Reprasentation der Fahrgaste in diesem Gremium
noch verstarkt werden. Neu besetzt wird der Fahrgastbeirat jetzt alle 4 Jahre, anfangs
alle 2 Jahre. Die Zusammensetzung dieses Gremiums hat sich sehr bewahrt.

Aufgabe des Fahrgastbeirates ist neben der intensiven Beteiligung am
Nahverkehrsplan die Erarbeitung von Anregungen zur Verbesserung
des OPNV unter dem Motto: “Gute Ideen entwickeln, zeitgemaRe Ldsungen disku-
tieren und Machbares fordern!® Nach Mdglichkeit sind diese dann mit den zustandigen
Planungs- und Verkehrstragern umzusetzen.

Die Ziele des Beirats im Einzelnen sind:

* Bus- und Bahnfahren noch attraktiver machen
+ dem Fahrgast eine Stimme sowie Hilfen und Tipps zum Bus- und Bahnverkehr geben

+ vielfaltige und konkrete Verbesserungen im offentlichen Personennahverkehr errei-
chen

Seit Bestehen des Fahrgastbeirats, der sich monatlich trifft und zu verschiedenen The-
men informiert, diskutiert und arbeitet, haben dessen konstruktive Hinweise viel zur Op-
timierung des OPNV-Angebots in Stadt und Landkreis Osnabriick beigetragen. Die An-
regungen von Fahrgastseite auf diese Weise zu bundeln, bilden einen guten Weg, die
Planung auf den Fahrgast und seine Anforderungen und Winsche abzustimmen.

Seit dem Jahr 2009 veroffentlicht der Fahrgastbeirat regelmallig Verbrauchertipps unter
dem Motto ,, Fahr‘ schlau“ in der Neuen Osnabricker Zeitung.
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6 GRUNDLAGEN DER ZUKUNFTIGEN ENTWICKLUNG
6.1 OPNV im Spannungsfeld der aufgezeigten Entwicklungen

Die Entwicklungen in den Bereichen Demographie, Mobilitatsverhalten, technische- und
Siedlungsentwicklung sowie der gegenwartige Status quo im Bereich OPNV im Dreiklang
aus Infrastruktur, Angebot und Nachfrage bilden das Gerust fur die Diskussion der zu-
kiinftigen Entwicklung im OPNV. Besonders vor dem Hintergrund der sich wandeln-
den Anspriiche an den Lebensraum Stadt, der den Menschen und seine Beduirf-
nisse wieder im Vordergrund sieht, wird sich das Mobilitdtsangebot einer Stadt
neu ausrichten muissen. Folgendes Schaubild veranschaulicht zusammengefasst
die Ergebnisse der vorherigen Kapitel, aus denen grundlegende Thesen abzuleiten sind,
die die Grundlage der konkreten Ziele und Malinahmen bilden werden:

Abb. 6-1: Grundlagen der zukiinftigen OPNV-Entwicklung
Grundlagen der zukiinftigen OPNV-Entwicklung

Voraussetzungen Bestehendes Angebot basierend auf :
Infrastruktur: 1. integriertem Regionalverkehr

u.a. Bussonder- 2. radialem Liniennetz

fahrstreifen, 3. grundlegendem Taktraster
Schwachstellen 4. Busbeschleunigungsmalnahmen

Nachfrage:
Stagnierende
Fahrgast-
zahlen auf
hohem Niveau

Demographischer Wandel: Siedlungsentwicklung:

Prognose abnehmende Bevélkerung Reurbanisation/Lebensraum Stadt
Alterung der Bevdlkerung Herausforderung Konversion
Anstieg Studierendenzahlen Zersiedlungtendenzen in der Region

Verandertes Mobilitatsverhalten: Technische Entwicklung:
Altere Bevélkerung zunehmend mobil Neue Fahrzeugentwicklungen
Zunahme Intermodaler Verkehr Elektromobilitat
Bedeutungsverlust Statussymbol Auto Scharfere Umweltstandards

Ableitung von Zielen und MaBRnahmen

Quelle: Eigener Entwurf
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6.2 Ubergeordnete Pline

Darlber hinaus liegen verschiedene Ubergeordnete Plane der zukinftigen Ausrichtung
des Nahverkehrs zugrunde:

Fur den gesamten Planungsraum:
6.2.1 SPNV-Konzept 2013+

Um die Angebotsqualitat im Land Niedersachsen zu wahren bzw. gezielt weiter zu ent-
wickeln, wurde von der Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) das ,,Konzept zum
Schienenpersonenverkehr 2013+“ aufgelegt. In ihm werden die mittel- bis
langfristigen Ziele des Landes im SPNV formuliert. Es gilt, das heutige SPNV-Netz lang-
fristig zu erhalten. Eine Ausdunnung des gegenwartigen Netzes wird durch die LNVG
nicht angestrebt. Nachfrageschwache Strecken sind daraufhin zu untersuchen, wie sich
die Akzeptanz steigern lasst.

Nachfragezuwachse werden aus Sicht der LNVG eher in einer Optimierung der
Reisezeiten zwischen den Mittel- und Oberzentren gesehen, als in der Reaktivierung
von Stationen. Vorrangig sollen bestehende Stationen modernisiert und be-
hindertengerecht ausgebaut werden.

Fur die Stadt bzw. fur den Landkreis Osnabrick bedeutet diese Betrachtung, dass zum
einen potenzielle Haltepunkte, deren Zustand suboptimal ist, auch zukunftig durch Lan-
desmittel gefordert werden. Zum anderen gestaltet sich die Umsetzung von zukunfti-
gen Verkehrskonzepten, welche u. a. die Errichtung von Haltepunkten zum Inhalt haben,
auch in Zukunft als groRe Herausforderung.

Um das Ziel der Reisezeitoptimierung zu erreichen, wird von der LNVG die Philosophie
desintegralen Taktfahrplans (ITF) verfolgt:

+ Eintreffen von Zugen in kurzen zeitlichen Abstanden in wichtigen Bahnhofen (An-
schlusssicherung in andere Richtungen)

» SchlieRBung von Taktlicken zur Anschlussherstellung
» Stundentakt als Regelangebot

+ Erhalt eines Zweistundentaktes fur Strecken mit perspektivisch weniger als 1000 Rei-
senden pro Tag

Fur die Region Osnabrick und darliber hinaus ist aus Sicht der PlaNOS entscheidend,
dass der Hauptbahnhof Osnabriick mit seiner Funktion als Knotenbahnhof zu-
kinftig gestarkt und Anschlussbeziehungen zwischen Nah- und Fernverkehr eher ge-
schaffen als abgebaut werden.
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Um verschiedene Angebotsformen im SPNYV zu unterscheiden sind drei Pro-
duktlinien von der LNVG definiert:

Express — Linien
Profil:

+ Stundentakt

* Alle Wochentage

* Ganzer Tag

» Zugbegleitung in allen Zugen

* Besondere Serviceleistungen

Metropol — Linien
Profil:

* ErschlieBung im Umfeld HH, HB, Hannover

+ Stundentakt

* Bedienung bis 00:00 Uhr

* In der Regel Triebwagen mit Sprinter-Qualitat

»  Zugbegleitung mind. 40 % - ab 21 Uhr 100 %

Regional — Linien
Profil:

* Bedienung aller Unterwegshalte

» Sicherung des landlichen Raums an die Schiene

+  Entwicklung des OPNV zu einem ,Nahverkehrskonzept aus einem Guss*
* Bedienung abhangig von der Nachfrage

* Prinzipiell Stundentakt - Mindestangebot 2 Stunden Takt

* Elektro- oder Dieseltriebwagen

* 40 % Servicepersonal, Steigerung in Abhangigkeit von Nachfrage

Der folgenden Karte ist zu entnehmen, welche Angebotsform bzw. welche Produktlinien
im Osnabricker Raum verkehren.
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Abb. 6-2: Produktlinien im Osnabricker Raum
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Quelle (Ausschnitt aus Grafik): LNVG (2010): 2013+ Konzept zum Schienenpersonenverkehr, S. 32.

Fir den Landkreis Osnabrick:
6.2.2 Raumordnungsprogramm Landkreis Osnabrick

Im Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabrick aus dem Jahr 2004 wird ein
Schwerpunkt auf die Optimierung des OPNVs gelegt. Aufgrund angespannter
finanzieller Mdglichkeiten soll durch Effizienzsteigerung und Prioritdten-
setzung mittels Kreativitdat und Engagement die Nachfrage gesteigert und damit die
Einnahmen erhoht werden. Um in dem verstarkten Wettbewerb bestehen zu kénnen,
muss Uber Kostensenkungsmal3inahmen jeglicher Art und eine Erhéhung der technisch-
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betrieblichen Zuverlassigkeit der eingesetzten Verkehrsmittel intensiv nachgedacht werden.

Damit der OPNV eine attraktive Alternative zum Individualverkehr
wird, ist die Erreichbarkeit der zentralen Versorgungseinrichtungen, Ausbildungs-,
Dienstleistungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte zu verbessern. Dazu ist es erfor-
derlich, die OPNV-Linien an Bahnhéfe und wichtigen Haltepunkten heranzufiihren, die
Fahrpldne aufeinander abzustimmen und an geeigneten Bahnhdfen im
Rahmen der finanziellen Moglichkeiten P+R- und B+ R-Platze anzulegen.

Eine kreative, durchdachte Gesamtkonzeption zur Verbesserung der Serviceleis-
tungen im SPNV und OPNYV ist gefragt, die folgende Punkte beriicksichtigt:

+ Starkung der Verkniipfung von Bus und Schiene durch einen gemein-
samen Tarif, eine abgestimmte Fahrplangestaltung und eine Kompatibilitat der ver-
schiedenen Verkehrsmittel

« Vereinheitlichung der bestehenden Ubergangstarife in die be-
nachbarten nordrheinwestfalischen Verbundraume (Gemeinschaftstarif)

« attraktive Stadtverkehre in den Mittelzentren
« Sicherungder Grundmobilitat im landlichen Raum
* MaBnahmen zur Imageverbesserung

Die Kooperation der Verkehrsunternehmen auf Ebene der Verkehrsge-
meinschaft Osnabruck (VOS) unter Einbeziehung des gesamten Landkreises Osnabruck
und der kreisfreien Stadt Osnabruck ist aufrechtzuerhalten.

Der Schienenpersonenverkehr ist durchgangig auf ein abgestuftes und aufein-
ander abgestimmtes System von Fern-, Regional- und Nahverkehrsziigen umzustellen.
Dieses System ist zu vertakten. In diese Bestrebungen sind auch die Verkehrs-
mittel des sonstigen OPNV und Regionalverkehrs einzubeziehen. Diese Aufgabe I&sst
sichnurbeiZusammenarbeit aller beteiligten Verkehrsbetreiber op-
timal erflllen. AulRerdem sind die Kundeninteressen angemessen zu berucksich-
tigen. Ausbau und Reaktivierung des Schienennetzes unterstitzen
diese Forderung.

Stadtebaulicher und regionalplanerischer Leitgedanke sollte dabei auch die Konzen-
tration von wohn- und stddtebaulichen Nutzungen an den Ver-
kniipfungs- und Haltepunkten sein.
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Fir die Stadt Osnabrick:
6.2.3 Masterplan Mobilitat

Der Rat der Stadt Osnabrick hat im September 2010 den Masterplan Mobilitat beschlos-
sen. Die Stadt Osnabrick strebt an, der allgemeinen demografischen Entwicklung und
dem bundesweit zu erwartenden Bevolkerungsriickgang mit einer Stadtentwicklung zu
begegnen, die unter dem Oberziel ,,Stdrkung der Region Osnabriick als
Wirtschafts-, Wohn- und Kulturstandort“ eine hohe Wohn-, Ar-
beits- und Lebensqualitéat fir alle Bevolkerungsgruppen sicherstellt. Ziel ist es,
ein Umfeld zu schaffen, das die vorhandenen Einwohner und Unternehmen in der Stadt
halt und auswartige Investoren und Personen anzieht. Dadurch soll die Einwohnerzahl
bis 2025 weitestmoglich konstant gehalten werden.

Folgende Querschnittsthemen sollen demnach in allen Bereichen der Verkehrs-
planung zukunftig Berucksichtigung finden:

Verkehrs- kinder- und alten- Barrierefreiheit Gender
sicherheit gerechte Planung Mainstreaming

Aus vier vorgeschlagenen Prognosezenarien wurde sich auf eine Verfolgung des Sze-
narios 2 ,Stidrkung OPNV“ verstandigt, das von einer konstant bleibenden Ein-
wohnerzahl ausgeht. Kiinftig soll neben einer Férderung des Radverkehrs die gezielte
Forderung des OPNV dazu beitragen, eine Veranderung des Verkehrsmittelverhaltens
zu erreichen.

Das dazu formulierte Leitbild ,,Férderung des OPNV (Bus/Schiene) in
Stadt und Region* soll kurz- und mittelfristig durch eine Verbesserung des der-
zeitigen OPNV-Angebots erreicht werden. Da Angebotsverbesserungen innerhalb des
bestehenden Bussystems allein keinen Quantensprung hin zu einer erheblich starkeren
OPNV-Nutzung erwarten lassen, soll die Priifung einer Einfiihrung eines
schienengebundenen oder innovativen Nahverkehrsmittels im
Stadtgebiet im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplans erfolgen.

AulRerdem werden weitere MaBnahmen zur Angebotsverbesserung
vorgeschlagen, die zumeist als Prufauftrage fur den NVP zu verstehen sind und im Kapi-
tel ,Ziele und Mallnahmen* konkretisiert zu finden sind.

Fur die Stadt und Landkreis Osnabriick:
6.2.4 Masterplan 100% Klimaschutz

Stadt und Landkreis Osnabriick nehmen mit 17 weiteren Teilnehmern am vom Bundesmi-
nisterium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) geférderten Programm
sMasterplan 100% Klimaschutz” teil. Ziel ist es, eine Strategie zur Reduk-
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tion der Treibhausgase um 95 Prozent und zur Energieeinspa-
rung um 50% bis zum Jahr 2050 zu entwickeln. Das BMU unterstutzt mit dem For-
derpreis die teiinehmenden Kommunen bei der Erstellung eines Masterplans, in dem ein
Prozessmanagement zur kurz-, mittel- und langfristigen Implementierung 6kologisch und
Okonomisch sinnvoller MaRnahmen erarbeitet werden soll. Die geforderten Vorhaben
sollen modellhaft fir verschiedene Stadte und Gemeinden zeigen, wie die Wege hin zu
100 Prozent Klimaschutz aussehen kdnnen. Die konkreten Schritte werden im Rahmen
eines Begleitforschungsprojekts des BMU aufbereitet. Dieses dient der Feststellung, ob
zusatzliche Anspassungen nationaler Rahmenbedingungen stattfinden muissen, sowie
der Entwicklung gemeinsamer Rahmenbedingungen flr Bilanzierung und Benchmarking.

Das Gesamtvorhaben “Masterplan 100% Klimaschutz®istin zwei Phas en gegliedert:
In der ersten Phase wird ein umfassender Masterplan erstellt, der die Moglich-
keiten und Szenarien zur Reduktion von THG-Emissionen darstellt. In der Phase 2 sollen
konkrete Projekte umgesetzt werden und ein langfristiges Klimaschutz-Monitoring
aufgebaut werden. Stadt und Landkreis Osnabrick werden im Rahmen des Projekts ins-
besondere mit den Nachbarn aus Steinfurt und Rheine kooperieren, die sich ebenfalls im
Kreis der ausgewahlten Kommunen befinden.

Der Projektantrag zum Masterplan 100% Klimaschutz der Stadt Osna-
briick beschaftigt sich an verschiedenen Stellen mit dem OPNV und der Verkniipfung
mit anderen Verkehrsmittel, um eine klimafreundliche Mobilitat zu férdern. Dazu werden
u.a. folgende Ziele im Bereich Verkehr/OPNV verfolgt:

+ Einsparungen fossiler Kraftstoffe durch den Einsatz von Hybrid- und E-Antrieben,
insbesondere wenn der Strom aus erneuerbaren Energien stammt

« erhdhte Verlagerung der Mobilitat auf den energieglnstigeren OPNV, Fahrrader und
E-Bikes (Veranderung des Modal Split)

+  Konkretisierung eines innovativen und hochwertigen OPNV-System

In der Analysephase werden folgende Arbeitsfelder im Bereich Mobilitat beispiel-
haft benannt:

* Mobilitat in der Stadt: Multimodales Verkehrskonzept

+ innovatives OPNV-Konzept

* Fahrrad- und FuBRwegekonzept / Optimierung Radwege
+ stadtgerechte E-Mobile

* Aufbau E-Mobilitat-Infrastruktur

*  Mobilitat ins Umland
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» integrative Stadt-Umland-Konzepte
+ E-Mobilitdt im regionalen Bezug

Im Férderantrag der Stadt Osnabrtick wird besonderer Wert auf die Verkehrsbeziehun-
gen zwischen Stadt und Umland gelegt, um die Emissionen durch Pendlerverkehr zu
reduzieren. Als MaBnahmen werden dazu beispielhaft folgende Punkte benannt:

* Ausbau von P+R-Systemen rund um die Stadt, besonders an Haltepunkten beste-
hender OPNV-Verbindungen (z.B. Haller Willem)

* Ausbau der Leihfahrradstationen an den Haltepunkten
» Schaffung zusatzlicher Verbindungen ins Umland.

Das Projekt ,,Masterplan 100% Klimaschutz” im Landkreis Osna-
briick baut auf den Erfahrungen und Analysen aus dem integrierten Klima-
schutzkonzept auf, welches der Landkreis Osnabruck 2008 bis 2010 — ebenfalls
unterstiutzt durch Férderung der Klimaschutzinitiative des BMU - erstellt hat.

Schon im integrierten Klimaschutzkonzept wird erwahnt, dass die Moglichkeiten der Ein-
flussnahme in Bereich ,Energieeinsparung bei Kraftstoffen“ u.a. besonders bei der Ver-
besserung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) liegt. Als MaRnahme auf mitt-
lerer Prioritatsstufe wird daraus folgend die Optimierung des OPNV und die
Schaffung von Anreizen zur stiarkeren Nutzung vorgeschlagen.

Besondere Betrachtung wird E-Mobilitat im Rahmen des Masterplans des Landkrei-
ses Osnabruck in dem Modul ,,Stromsystem der Zukunft® erfahren; hier werden steuerba-
re Lasten aus der breiten Anwendung von E-Mobilen in Bezug zum zukunftigen Strom-
system analysiert. Weiterhin wird im Modul ,,nachhaltige Lebensstile im
landlichen Raum* die verhaltensorientierten Aspekte der Mobilitdt angesprochen.

Mobilitdt im landlichen Raum findet also im Rahmen des Masterplan-Projekts
des Landkreises Osnabruck in der Phase 1 als Querschnittsthema Eingang in
alle Szenarien, in die Malnahmen- und Strategieentwicklung. Einzelne Projekte oder
Vorschlage lassen sich noch nicht voraussehen.

Dasichdie Stadt Osnabriick innerhalb der Kooperation mitdenbenach-
barten Modellregionen dem Thema Mobilitdt schwerpunktmédBig widmet,
werden in diesem Rahmen auch Stadt-Umlandthemen bearbeitet, an denen der Land-
kreis aktiv mitgestalten wird.

Die Ziele und Malinahmen, die im vorliegenden Nahverkehrsplan benannt werden, sollen
vor diesem Hintergrund die in den ,Masterplanen 100% Klimaschutz“ genannten Mdg-
lichkeiten konkretisieren und sind somit auch besonders auf den Aspekt der Kli-
mafreundlichkeit auszurichten.
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Um eine Basis fiir die zukiinftige Planung zu schaffen, wurden Thesen
formuliert, die auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse, den aufgezeigten Tendenzen
und den Zielen der zugrunde liegenden Plane aufbauen. Zusatzlich beziehen diese die
Ergebnisse von zwei Studien ein, die im Auftrag der PlaNOS zur Systementwicklung in
Osnabrick unter Einbeziehung der Region im Jahr 2010 erstellt wurden.

* Dr.-Ing. Volker Deutsch, Oberingenieur an der Bergischen Universitat Wuppertal
(Lehr- und Forschungsgebiet fiir Offentliche Verkehrs- und Transportsysteme — Nah-
verkehr in Europa): Hinweise zur strategischen Systementwicklung des o6ffentlichen
Verkehrs in Osnabrick.

* Prof. Dr. Reinhardt Kihne, Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt e. V. (Bereich
Verkehrsstudien): Analyse neuzeitlicher Systeme des o6ffentlichen Personennahver-
kehrs und deren Anwendungsmaoglichkeiten in Osnabrick.

Basisthese: Ein guter OPNV stirkt die Stadt und den Landkreis.

Abb. 7-1: Standort Stadt und Landkreis Osnabrlick

Dem zunehmenden Raummangel in Stadten, der einen Rickgang der Lebensqua-

litdt mit sich bringt, kann mit einem innovativen, intermodalen Mobili-
tiatsangebot begegnet werden. Erfolgreiche Stadte bauen dabei vor allem auf
einen effektiven OPNV in Kombination mit Taxi-, Fahrrad- und Car-Sharing-Diensten.
Die Konkurrenzfdhigkeit von Stadten kann durch die Starkung solcher weicher
Standortfaktoren gesteigert werden.

Eine Verbesserung des Mobilitatsangebots starkt somit den Wohn- und Arbeits-
standort Osnabriick und steigert die Lebensqualitédt in Stadt (und Region)
durch nachhaltige Mobilitdt.Dieoberzentrale Funktion wird durch die
Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit gestarkt. Durch die Ver-
besserung des OPNV wird gleichzeitig eine Stdrkung der Wohnstandorte im
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Landkreis erreicht. Ein gutes regionales OPNV-Netz steigert besonders fiir Pendler
die Attraktivitat der Region als Wohnort, da der MIV auch fur den Nutzer immer teurer
wird. AuRerdem findet eine Aufwertung der Mittelstddte durch eine bessere
Erreichbarkeit statt.

Abb. 7-2: Pendlerbeziehungen Stadt und Landkreis Osnabrick
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Abb. 7-3: Pendlerbeziehungen im Nordkreis anhand des Beispiels der Samtgemeinde
Bersenbrick (>300 Pendler)
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Ein hochwertiger OPNV starkt zudem die verkehrlichen Verflechtungen zwischen den
Stadten und Gemeinden im Landkreis.

Es ist Aufgabe des OPNV einerseits den Mobilitédtsbedarf zu decken und den An-
spriichen der verschiedenen Kundengruppen gerecht zu werden und
andererseits einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Grundlage fiir die Planungen im OPNV bieten dazu folgende Leitlinien:

« Das Zentrum Osnabriicks muss im OPNV (mit kurzen FuRwegeentfernungen) so-
wohl fir alle Einwohner Osnabriicks als auch fir die Region mdglichst direkt er-
reichbar sein.

* Vor dem Hintergrund unterschiedlicher Siedlungs- und Einwohnerentwicklung (insb.
auch demographischer Wandel) sind einerseits schnelle, direkte Verbindungen im
OPNV als auch ein hohes MaR an FlachenerschlieRung zu gewahrleisten.

+ Die positive Ausgangssituation, die Integration des Regionalverkehrs und durch den
OPNV erschlossene Innenstadtbereiche, die nicht mit dem MIV zu erreichen sind
(Busring, Adolf-Reichwein-Platz, JohannisstralRe) und einen bedeutenden Wettbe-
werbsvorteil bringen, muss genutzt werden.

» Die Belange von Familien und Kindern sowie von mobilitatseingeschrankten Perso-
nen sind verstarkt zu berucksichtigen.

Ein unbestreitbares Ziel besteht darin, das Mobilitatsverhalten der Burger zu andern und
eine echte Alternative zum Privatfahrzeug zu bieten. Hier liegt beim Marke-
ting eine entscheidende Rolle.

These 1: OV kann nur einen durchgreifenden Beitrag zur Stirkung
des Standortfaktors und zur Klimabilanz leisten, wenn das derzeitige

OPNV-Angebot zu einem innovativen Mobilititsgesamtsystem aus-
gebaut wird.

Das derzeitige Angebot ist nicht attraktiv genug, um noch mehr Fahrgaste anzuziehen. Die
Fahrgastzahlen stagnieren, wenn auch auf hohem Niveau. Kleinere Verbesse-
rungen des OPNV werden zu keinem nachhaltigen Effekt in der Fahrgastentwicklung
fiihren. Nur die grundlegende Entwicklung eines innovativen OPNV-Systems
kann zu einer Steigerung des Marktanteils fihren. Das hat zur Folge, dass im
Sinne des Klimaschutzes, der durch den Masterplan 100% Klimaschutz von Stadt und
Landkreis Osnabriick besondere Bedeutung erlangt, der motorisierte Individualverkehr
(MIV) zurlickgehen sollte. Ein innovatives OV-System beinhaltet die Eingliederung in ein
integratives Mobilititsgesamtsystem, das den OV mit anderen Verkehrs-
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mitteln (zumeist nicht privaten) erganzend kombiniert.

Kombinierte Mobilitat
lokti ividuell

Zug, StraRenbahn, T
Bus, U-Bahn

Offentl.
Zugang
Bedarfsorientidrte

Dienste

Charterdienste
Fahi

Auto

FuBginger

Fatigkeitshbereich der kombinierten Mobhilitatsplattform

Quelle: UITP (2011): Positionspapier: Zum echten Mobilitdtsanbieter werden. Brissel.

These 2: Der OPNV kann nur Marktanteile gewinnen, wenn er attrak-

tiv ist. Attraktivitiat erlangt der OPNV vorrangig durch die Unabhén-
gigkeit vom Individualverkehr.

Ziel ist es dem Fahrgast das Gefuihl zu geben, schneller zu sein als der restliche
Verkehr. Die konsequenteste Umsetzung ist die eigene Trasse fiir den OPNV
— unabhangig vom motorisierten Individualverkehr (MIV). Eine weitere Moglichkeit ware
die Einfilhrung von Vorrangtrassen fir den OPNV einerseits und fiir den MIV ande-
rerseits, d.h. Differenzierung der Nutzung von parallel gefuhrten Stralen (z.B.
Natruper Stral3e als Vorrangtrasse flr die Verkehrsmittel des Umweltverbundes mit dem
Ausschluss von MIV-Durchgangsverkehr und die Pagenstrecherstral3e fur den MIV).

These 3: Gesteigert wird die Attraktivitat durch den Ausbau des

OPNYV auf Eigentrasse zu einem ,,hochwertigen Gesamtsystem*.

Zu einem hochwertigen Gesamtsystem gehéren schnelle OV-Verbindungen
auf Hauptachsen zwischen grol3en bzw. dicht besiedelten Stadtteilen und der In-
nenstadt und geringer Flachenerschlie3ung (,keine Schleifen®) einerseits und der Ein-
satz von Subsystemen fiir die ErschlieBung der Flédche.

Die Wahl des Betriebsmittels/Fahrzeugs ist nicht entscheidend. Die Systemalterna-
tiven sind ,Busbahn®-Systeme Uber spurgeflhrte Systeme bis zu modernen Stral3en-
bahnen.
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Abb. 7-4: Komponenten eines Busverkehrssystems

Verkehrs-

Angebot |
Fahrgast-
Fahrzeug bedienung
[ BUS o s —
VERKEHRS
Batrieb Haltestelle

e Fahrweg || le—

Quelle: Deutsch (2009)

Busbahnsysteme haben den Vorteil, dass sie mit moderaten Investiti-
onskosten schnell umsetzbar sind. Samtliche Einzelkomponenten werden als ein
zusammenhangender Gesamtkomplex gesehen. Der Fahrweg gilt als Kern-
komponente des Systems auf den Hauptachsen. Ein verkehrs- und bautechnisch
angemessenes OPNV-Beschleunigungsprogramm muss zusatzlich aufgestellt werden.

Insgesamt kénnen moderate Investitionskosten fiir den Ausbau des bisherigen OPNV-
Angebot zu einer solchen Losung veranschlagt werden. Wichtig ist in diesem Zusam-
menhang die Optimierung des zentralen Ein- und Ausstiegs- sowie Verknupfungs-
punktes Neumarkt.

These 4: Zur Akzeptanzsteigerung eines neuen OV-Systems ist ein

durchgangiges, modernes Design einzusetzen.

Das Innovative am System muss auch optisch bei Fahrzeugen und Haltestellen zur Gel-
tung kommen. Eine moderne Gestaltung des Fahrzeuges lasst die techni-
sche Basis des Betriebsmittels kaum noch erkennen, so dass der Bus sich optisch kaum
noch von einer StralRenbahn unterscheidet.

Abb. 7-5: Moderner OBus (Viseon, Riad), Strallenbahn und OBus (Hess/Kiepe, Zurich)

—_—
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These 5: Die Zukunft des OPNV-Antriebs ist elektrisch.

Der elektrisch betriebene OPNYV stellt neben dem Fuss- und Radverkehr die
sauberste und effizienteste stadtische Mobilitatsl6sung dar und
wird in Zukunft immer mehr den reinen Dieselantrieb verdrangen. Um zu 100% emissi-
onsfrei vor Ort zu fahren, kommt vor allem gegenwartig der abschnittsweise Ein-
satz von Oberleitungen in Frage. Entwicklungen Uber andere Stromzufihrun-
gen, Batterie oder Brennstoffzelle sind fir Gesamtsysteme noch nicht marktreif.

NebenOberleitungsbussenundStraBenbahnenkdénnenBrennstoffzel-
len-Elektrobusse, Batterie-Elektrobusse oder serielle Hybridbus-
se, die Uber kleinere Distanzen rein elektrisch fahren kdnnen, zum Einsatz kommen. Es
ist davon auszugehen, dass gerade bei groleren Fahrzeugen im regularen Linienbetrieb
auf eine Energiezufuhr via Oberleitung mittelfristig nicht verzichtet werden kann.

Die Gesamtkosten bei Oberleitungsbussen variieren in den verschiedenen Stadten,
in denen sie eingesetzt werden, stark. In der Regel liegen die Kosten heute leicht uber
denen eines Dieselbusses. Bei weiterer Steigerung des Dieselpreises konnte sich dieser
Sachverhalt allerdings zukunftig umkehren. Die Investitionskosten fir Stralden-
bahnen liegen erheblich héher als die eines Bussystems. Es bleibt aber festzuhalten,
dass bei einem schienengebundenen System noch hdhere Akzeptanz beim Fahrgast
zu erwarten ist.

Da der elektrische Antrieb zumeist fahrgastfreundlicher ist, kann man
von Fahrgastzuwédchsen durch die Umstellung auf einen solchen Antrieb
ausgehen, wodurch auch die Wirtschaftlichkeit gesteigert werden wurde.

These 6: Die Einfiihrung eines neuen OV-Systems ist in Stufen zeit-

nah moglich.

Das Gesamtsystem soll kurzfristig aufgebaut werden. Erste Umsetzungen
sollten bis Mitte des Jahrzehnts erfolgen. Schienensysteme kdnnen zu einem spateren
Zeitpunkt den E-Bus auf sinnvolle und wirtschaftlich tragbare Weise erganzen und so
dazu beitragen den Modal-Split zu Gunsten des OPNV weiter auszubauen. Die Umstel-
lung des Bussystems sollte die spédtere Einfiihrung einer StraBenbahn
nicht ausschlieBen. Dies sollte bei der kunftigen Nutzung und baulichen Veran-
derung von offentlichem Raum, insbesondere von offentlichen Verkehrsflachen jeglicher
Art, beachtet werden.

Eine Entscheidung fur die Zukunftist ,,jetzt“ zu treffen.
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These 7: Der Regionalverkehr ist in ein innovatives System einge-

bunden.

Die Vorteile fur Stadt und Landkreis durch die Integration des Regionalver-
kehrs in den Stadtverkehr sind weiterhin zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck mussen
die OV-Trassen auch von den Regionalbussen nutzbar sein, um unattraktive Umstiege
zu vermeiden.

Das System muss auf das OS-Bahn-Konzept abgestimmt sein und dieses durch
die Anbindung der Bahnhofe aufwerten.

These 8: Das 0S-Bahn-Konzept wird so umgesetzt und weiterentwi-

ckelt, dass die Region optimal an das Stadtzentrum und an weitere
Verknuipfungspunkte angebunden ist.

Durch die Einrichtung zusédtzlicher Haltepunkte (z.B. Rosenplatz) kbnnen auch
andere bedeutende Teile des Stadtzentrums direkt erreicht werden. Eine Aktivierung
weiterer Regionalbahnstrecken (beispielsweise Tecklenburger Nordbahn) und einer Ver-
dichtung des Taktes kann zu einer zusatzlichen Entlastung der Stral3e beitragen.

These 9: Die FlachenerschlieBung in der Region sowie in diinn be-
siedelten Teilen des Stadtgebiets wird durch differenzierte Bedie-
nungsweisen verbessert.

Durch den Einsatz von Systemen zur differenzierten Bedienung (z.B.
Rufbus, Taxibus, Anrufbus, Stadtteilbusse) kann ein OPNV-Angebot im landlichen Raum
und in einzelnen Bereichen des Stadtgebiets wirtschaftlic her betrieben werden.

These 10: Die Nutzung von ,,Mobilitatsketten“ gewinnt erheblich an

Bedeutung.

Da weder der OPNV noch der motorisierte Individualverkehr allein in der Lage ist alle
Mobilitatsanspruche der Stadt- und Umlandbewohner zu befriedigen, ist es sinnvoll die
einzelnen Verkehrsangebote nicht in Konkurrenz zueinander antreten zu lassen. Ziel
muss es sein, alle zur Verfugung stehenden, komplementaren Mobilitatsangebote effek-
tiv miteinander zu vernetzen. Die Forderung der,,vernetzten Mobilitadt" ist daher
der richtige Weg, um gegen die Verkehrsbelastung anzugehen und zugleich umweltscho-
nend zu agieren.
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Einerseits sind dazu attraktive Mobilp un kte notwendig, die einen Umstieg von einem
Verkehrsmittel auf das andere mdglichst komfortabel und reibungslos moéglich machen.
Andererseits sollen verkehrsmitteliibergreifende Informations-, Ver-
triebs- und Abrechnungssysteme wechseln zwischen den Verkehrstragern
attraktiv und einfach gestalten. Die Nutzung von Mobilitatsketten (z. B. CarSharing-OP-
NV-Leihfahrrad) kann nur auf diese Weise unkompliziert funktionieren. Die Einfuhrung
des E-Ticketing ist ein erster wichtiger Schritt in diese Richtung. Mobile Echtzeit-
information ist ein weiterer wesentlicher Baustein.

Abb. 7-6: E-Ticketing

Quelle: www.collis.nl
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8 ZIEL: AUFBAU EINES INNOVATIVEN OPNV-GESAMTSYSTEMS
8.1 Einleitung

Praambel:

Der vorliegende Nahverkehrsplan zeigt eine Mittelfristplanung auf. Auf dieser Basis
wurden die vorliegenden Ziele und Malinahmen entwickelt. Eingebunden sind diese
auch in der langfristigen Perspektive von Stadt und Landkreis Osnabrtick, bis 2050 eine
Reduktion des CO2-Ausstosses um 95% zu erwirken. Diese Zielsetzung des Master-
plans 100% Klimaschutz, fur den aktuell Malinahmen erarbeitet werden, bedeutet eine
Abkehr von fossilen Brennstoffen, die u.a. durch eine starke Steigerung es OPNV-An-
teils am Modal Split erreicht werden kann. Die Entwicklung des OPNV muss kontinuier-
lich auf die Vorgaben und Zielmarken des Masterplans 100% Klimaschutz abgestimmt
werden. Die Malinahmen sind auf ihre Wirksamkeit zu Uberprifen, anzupassen und
weiterzuentwickeln.

Ausgehend von den im vorigen Kapitel genannten grundlegenden Aspekten der weiteren
OV-Entwicklung stellt sich ein zukiinftiges OPNV-Gesamtsystem wie im Fol-
genden beschrieben dar.

In Anbetracht der seit vielen Jahren erfolgreichen intensiven Verzahnung von
Stadt- und Regionalverkehr im Raum um Osnabrick muss bei der Entwick-
lung eines hochwertigen Systems immer auch der Regionalverkehr bertcksichtigt wer-
den. Dort dient schon heute der regionale Bahnverkehr fur eine gute Verbin-
dung zwischen Region und Stadt Osnabrtick sowie zu den weiteren Oberzentren. Dieses
kann durch einen dichteren Takt und durch Reaktivierung von Strecken und
Haltepunkten noch optimiert werden. In den Rdumen ohne SPNV-Anbindung
kénnen ergdnzend Schnellbustrassen das OPNV-Netz verbessern. Die OPN V-
Grundversorgung in dunn besiedelten Gebieten ist durch neue Formen von be-
darfsorientierten Verkehren abzudecken.

In den stddtischen R&dumen mit dichterer Besiedlung insbesondere in der Stadt
Osnabriick ist eine Starkung des OPNV vor allem durch eine Steigerung der At-
traktivitat mittels Beschleunigung und Innovation zu erreichen. Hier
isteingrundlegender Systemwechsel anzustreben, um die Fahrgastzahlen
zu steigern und langfristig eine attraktive Alternative zum individuellen PKW-Verkehr zu
bieten. Zu bedenken ist dabei, dass der OPNV das Verkehrsmittel ist, das allen Biir-
gern zur Verfiigung steht und bei fast allen Wetterlagen nutzbar ist.
Die Belange des OPNV sind vor diesem Hintergrund in den Planungsprozessen zu be-
racksichtigen.
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Um die Wegeketten madglichst ohne motorisierten IV zu bewerkstelligen, ist eine Ver-
kniipfung der verschiedenen Verkehrsmittel zu fordern, wozu einerseits die Bus -
Schiene-Verkniipfung zu gewahrleisten ist und andererseits infrastrukturelle Vor-
raussetzungen fir B+ R (Bike + Ride) und P+ R (Park + Ride) zu schaffen sind. Einzelne
Haltestellen sind dementsprechend zu sogenannten Mobilpunkten auszubauen.

Voraussetzung fur die Gewinnung neuer Fahrgaste ist daruber hinaus die Vereinfa-
chung des Vertriebs- und Tarifsystems und ein Ausbau des Informations-
systems mit Echtzeitdaten auf verschiedenen Medien fur die gesamte Reisekette.
Diese Malinahme dient u.a. der Steigerung der Punktlichkeit, einem der wesentlichen
Kriterien fur die Zufriedenheit der Fahrgaste.

Abb. 8-1: Instrumentarium zur Starkung des OPNV

Zukunftsfihiges OPNV-Angebot

MNutzerfreundliches

Mehrstufiges Beschleunigung im : .
OPNV-Angebot stadtischen Raum  MnovativeFanrzeuge etk U
Schnelle Eigentrasse .
Hauptachsen mit (in Abschnitten mit vﬂ:gﬁ;gﬁ;;:m Vertrieb im Internet
dichtern Takt Rickstaubildung)
. Erschliefung lber LSA-Vorrangschaltun . ; Elektronische
Subsysteme F L L Elektrischer Antrieb Epe e
Ortsbusse mit Vorfahrtsregelung i
Ancufverkehren 2u auf den OV-Achsen Innovatives Design e
Schwachlastzeiten  {kein Rechts-vor-Links) P
Umstiege an . : Vereinfachung
hochwertigen Fahrﬁgi;r?sé:;mhgﬂrﬂ?tlun Barrierefraiheit Tarifstruktur incl.
Mobilpunkten | Bus-Schiene-Tarif

Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln an Mobilpunkten

l Bus-Schiene-Verknilpfung (Infrastruktur und Angebot)

Schiene
| Weiterentwicklung OS-Bahn-Konzept
Fahrrad l B+R (incl. Fahrradboxen/ Lademdglichkeit) + Fahrradmitnahme
Car-Sharing | Stellplatze in Haltepunktnahe
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Unterstitzt werden die verschiedenen Malinahmen in den einzelnen Bereichen durch ein
Marketing, das zum Ziel hat, mit einer neuen Mobilitat zu einem lebenswerten
Umfeld beizutragen.

In der Abbildung 8-1 auf der vorangegangenen Seite ist das Instrumentarium mit
Hilfe dessen eine Stdrkung des OPNYV (beschlossen im Masterplan Mobilitét) er-
folgen soll, dargestellt. Hiermit wird einerseits das heutige Bussystem fur den Fahrgast
stark aufgewertet, da die genannten Behinderungen bedeutend vermindert
werden, andererseits wird es den zukunftigen Herausforderungen wie demographi-
scher Wandel, hohe Luft- und Larmbelastung und Klimawandel
gerecht. Verschiedene Pldne in Stadt und Landkreis Osnabriick
(u.a. die Masterplane 100% Klimaschutz) widmen sich diesen Themen und weisen ei-
nem innovativem OPNV eine bedeutende Rolle zu, die Probleme zu reduzieren.

8.2 Grundlage des Konzepts - Ziel: Mehrstufiges System mit der
Einbindung des Regionalverkehrs

8.2.1 Einleitung: Das OPNV-Angebot in Stadt und Region - ein System mit vier
Segmenten

Grundlage des OPNV in Stadt und Landkreis Osnabriick bildet ein System aus vier
Segmenten:

1. OS-Bahnsystem

2. Regionalbus

3. stadtisches Bussystem (E-Bus-System)
4. erganzendes System

Die OS-Bahn bildet dabei das Riickgrat der Schienenverbindungen innerhalb der
Region und der Anbindung der Region an das Oberzentrum Osnabrtck. Dort wo es kei-
ne Anbindung an das SPNV-Netz gibt, Gbernehmen schnelle, vertaktete Regio-
nalbusverbindungen diese Funktion. DartUber hinaus sollen Regionalbuslinien
vorwiegend die Verkniipfung mit der Schiene an Bahnhoéfen herstellen
(,Knoten-Achsen-Modell“). In der Stadt Osnabrick wird mithilfe eines neueninnovati-
ven Systems auf den Hauptachsen der OPNV so verbessert werden, dass
splrbar mehr Menschen vom motorisierten Individualverkehr auf den OPNV umsteigen.
Erganzt werden diese 3 Segmente durch zusatzliche Sub-Systeme (z. B. kleiner
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Fahrzeuge zur Stadtteilerschlielung), die einerseits die Schulerbeférderung gewahrleis-
ten und andererseits Raume und Zeiten erschliel3en, in denen die anderen drei Segmen-
te kein Angebot bieten. Die Segmente sind so zu kombinieren, dass Umstiege moglichst
vermieden werden.

Abb. 8-2: OPNV-System mit den vier Segmenten in Stadt und Landkreis Osnabriick
- r

Starke regionale Buslinien

— ohne Umstieg in die Stadt,
abschnittsweise emissionsfrei
(u.a. in den Kurorten)

Schienenverkehrskonzept ,,05-Bahn®
- Basis flr die Anbindung
der Region an die Stadt

Regional-
bus

k"
-,

&

1. Ergénzende Linien
mit dem Schwerpunkt
Schilerbeforderung

2. Stadtteillinien zur Fldchen-
erschlieBung

3. Bedarfsorientierte Verkehre
(Anrufbusse / ggfs. Biirgerbus,

\_kleine Fahrzeuge)

Erganzendes E-Bus-
System System

Innovatives E-Bussystem
fiir die Stadt Osnabrick,
ggfs. inkl. direktem Umland

Quelle: eigener Entwurf

8.2.2 Mehrstufigkeit des OPNV-Systems in der Stadt Osnabriick

Die bestehende Ausgestaltung des heutigen Liniennetzes ist auf einen historischen
Wachstumsprozess zurlckzufuhren, der im Laufe der Jahrzehnte immer wieder zu
verschiedenen Lienenanpassungen gefuhrt hat. Die Grundstruktur ist dabei im-
mer erhalten geblieben und wird auch zukinftig die Basis bilden, mit dem Neumarkt
als zentralen Verkniipfungspunkt und eine radiale Anbindung der
Stadtteile Uber die HauptstraRen. Um Neukunden zu gewinnen und den OPNV in sei-
ner Wirtschaftlichkeit zu steigern, ist es dennoch zwingend erforderlich das aktuelle Lini-
ennetz in Ganze zu Uberarbeiten und raumliche Veranderungen wie z. B. die Entwicklung
der Konversionsflachen oder sonstige neue Wohngebiete mit zu bericksichtigen. Bei
der neuen systematischeren Ausrichtung des OPNV-Angebots werden die wesentlichen
Verbindungen somit Bestand haben. Diese bilden die Hauptachsen, die zu Haupt-
linien verknUpft werden. Ergdnzende Linien nehmen Zubringerfunktionen
zu den Hauptlinien wahr und erschlie3en Stadtteile. Um einen effizienten Betrieb zu ge-
wabhrleisten, werden Parallelverkehre von Haupt- und Nebenlinien moglichst vermieden.
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Zweistufiges OPNV-System in der Stadt

Entwicklung eines primaren Systems auf den Hauptachsen
ausgehend vom Neumarkt mit klarer, direkter Linienfihrung

* Uberwiegend eigene Sonderfahrstreifen oder auf Vorrangtrassen (siehe Kapitel 8.3.1)
+ durchgehende Beschleunigung des OV (LSA-Bevorrechtigung)

* barrierefreie Haltestellen mit Gberdachtem Wartebereich und DFI

« moderne, straRenbahnahnliche OV-Fahrzeuge

» perspektivisch ausschlielich elektrisch (Nutzung innovativer Aufladungssysteme)

* in dichtem Takt (tagsuber Mo-Sa mindestens 10-Minuten-Takt)

* Produkthervorhebung z.B. durch Vergabe von einstelligen Liniennummern

Ziel: schnelle Reisezeiten

Entwicklung eines sekundaren Erganzungssystems auf Nebenachsen
Zubringerfunktion zu den Hauptachsen

» definierte Umstiegspunkte mit gesichertem Umstieg zu den Hauptlinien

» Verknupfungspunkte moglichst in den Stadtteilzentren (Fihrung bis Neumarkt nur in
Einzelfallen)

* im stadtischen Takt (tagsuber Mo-Sa mindestens 20-Minuten-Takt)

* mit kleineren Fahrzeugen (z.T. bedarfsgesteuert: z. B. zu den Schwachlastzeiten
nach Voranmeldung)

+ perspektivisch vorwiegend elektrisch oder mit Hybridantrieb

Ziel: FlachenerschlieBung

Besondere Form der Nebenachsen: neue Querverbindungen
* neue Direktverbindungen zwischen mehreren Stadtteilen, z.B.:
a) Eversburg — Wiiste
b) Eversburg/Weststadt — Hafen — Haste/Nettebad — Schinkel

* im stadtischen Takt (tagsiber Mo-Sa 10- oder 20-Minuten-Takt entsprechend der
Nachfrage)

Ziel: schnellere Tiir-zu-Tiir-Reisezeiten zwischen den Stadtteilen
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8.2.3 Einbindung des Regionalverkehrs

Die Einbindung des Regionalverkehrs ist in mehreren Varianten denkbar, in jedem Ein-
zelfall zu prifen und auf das OS-Bahn-Konzept abzustimmen:

+ Beibehaltung der Durchbindung der Regionallinien in den Stadtverkehr
* Modglichst Vermeidung von Umstiegen

+ Schaffung von Umstiegsmaglichkeiten dort, wo das Fahrgastpotenzial stark abnimmt
(z.B. an Linienverzweigungen)

* Erganzung durch Direktfahrten ohne Umstieg zu Hauptverkehrszeiten

* Regionalbusse sollen generell den Neumarkt und den Hbf bedienen

8.3 Komponenten des Systems

8.3.1 Ziel: Beschleunigung durch groRtmaogliche Unabhangigkeit auf den
Fahrwegen

Das hochwertige primare OPNV-System benétigt, so weit umsetzbar, eigene Tras-
sen im Stralenraum, vor allem da, wo die Verkehrsbelastung zu einem Ruckstau flihrt,
die die Punktlichkeit der Busse um mehr als 2 Minuten negativ beeinflusst. Nur bei mog-
lichst weitgehender Unabhédngigkeit vom sonstigen StraBenverkehr ist
eine Steigerung der Attraktivitat des Offentlichen Nahverkehrssystems in hinreichender
Form maoglich. Dabei sind eigene Trassen dort anzulegen, wo sie vor allem zeitliche Vor-
teile fir den OPNV schaffen und raumlich umsetzbar sind. Dabei sind die Belange des
FulR- und Radverkehrs zu berlcksichtigen. Die Trassen sind im Einzelnen zu prifen und
im Falle von Raumnutzungskonflikten muss unter Berlcksichtigung folgender
Punkte abgewagt werden:

1. Laut Masterplan Mobilitat ist der OPNV zu stédrken.

2. Auf stark frequentierten Radverkehrsstrecken ist fir den Radfahrer
eine eigene Radverkehrsanlage auszuweisen.

3.Aufgering frequentierten Radverkehrsstrecken kann der Radverkehr
auf der OPNV-Eigentrasse mitgefihrt werden, wenn aufgrund der raumlichen Verhaltnis-
se ein eigener Fahrweg nicht umsetzbar ist.

Im Zusammenhang mit eigener Fiihrung des OPNV sind im Einzelnen zu priifen:

« Lage der OV-Trassen / Seitenlage oder Mittellage

* Ein- und Ausfahrt des Linienverkehrs in bzw. aus eigenen Trassen
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« ggf. Einspurigkeit von OV-Trassen bei engem Stralenraum, kombiniert mit einer
Steuerung zur gegenlaufigen Nutzung durch den OPNV

* Lage und Anfahrtmdglichkeit von Haltestellen

* Querungsmoglichkeiten zum Erreichen der Haltestellen
» Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr
» Verkehrssicherheit

In einigen Fallen bietet zudem das Stralennetz in Osnabrick die Mdglichkeit, parallel
verlaufende StraBen mit unterschiedlichen Funktionen zu versehen. So
erhalten bestimmte StraRen vorwiegend die Funktion einer Hauptverkehrsstral3e, die pa-
rallele Strafe dient vorwiegend dem OPNV, dem Anliegerverkehr und dem Rad- sowie
dem FuRgéangerverkehr. OPNV und Radverkehr sind dabei mdglichst getrennt zu fiihren.

Beispiele fir Vorrangtrassen in Osnabruck:

« Meller StraBe (OPNV + Anlieger) — Hannoversche StralRe (Durchgangsverkehr)

« Bramscher StralRe (OPNV + Anlieger) — HansastraRRe (Durchgangsverkehr)

« Natruper StraRe (OPNV + Anlieger) — Pagenstecherstrae (Durchgangsverkehr)

«  Blumenhaller Weg (OPNV + Anlieger) — Kurt-Schumacher-Damm (Durchgangsverkehr)

In allen Fallen ist zu bertcksichtigen, dass auch auf HauptverkehrsstralRen mit hohem
Anteil an Durchgangsverkehr OPNV sinnvoll sein kann und dieser trotz der vorrangigen
Funktion als Durchgangsstralde nicht zeitlich benachteiligt werden darf.

Beider Auswahl der Hauptachsen lagen folgende Kriterien zugrunde:

» Orientierung am vorhandenen Stral3ennetz

» klarer direkter Linienweg (Durchmesserachsen)
* Neumarkt als zentraler Verknupfungspunkt

» direkte Anbindung der Stadtteilzentren

Die ErschlieBung der Osnabriicker Innenstadt mit dem OPNV ist ent-
scheidend, um den Kunden eine attraktive Erreichbarkeit zu bieten und um konkurrenz-
fahig zum MIV zu sein, fur den i. d. R. Parkmdglichkeiten direkt vor Ort zur Verfigung
stehen. Auch bildet die Zusammenlegung von Buslinien auf Haupachsen den Vorteil ei-
ner dichten Frequenz sowie einer einfachen Orientierung. Die kiinftige Linienfiih-
rung in der Innenstadt ist durch die PlaNOS in Zusammenarbeit mit der Stadt
Osnabruck sowie den Verkehrsunternehmen mit dem Ziel zu priufen bzw. zu Uberarbei-
ten, dass auf den Hauptachsen madglichst ein 5-min-Takt bestehen bleibt bzw. erzielt wird.
Zu berucksichtigen sind hierbei jedoch auch die besonderen Belange sensibler
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Bereiche wie der Hasestral’e und der Johannisstral3e.

Karte 8-1: Innerstadtisches Hauptliniennetz
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8.3.2 Ziel: Beschleunigung des OPNV durch Vorrangregelungen

Da die Eigentrassen nur ihren Vorteil voll entfalten kénnen, wenn der OPNV auf diesen
auch konsequent bevorzugt wird, isteine LSA-Vorrangschaltung auf den Haupt-
achsen umzusetzen. Dies gilt vor allem auch fur die Bereiche, auf denen keine Eigentras-
sen vorhanden sind. Bei der Umsetzung ist darauf zu achten, dass die Verzégerungs-
streifen auf den Autobahnen nicht zulaufen.

Auf OPNV-Achsen auf denen Vorrangregelungen der einmiindenden Verkehre
gelten (z.B. Rechts-vor-Links) sollten Losungen in Erwagung gezogen werden, die dem
OPNV hier freie Fahrt gewahren.

Trotz des Abbaus der Vorteile fur den motorisierten Individualverkehrs durch u.a. die
erforderliche Abgabe von Flachen erwirkt die konsequente Beschleunigung
des OPNYV eine sehr zuverldssige zeitliche Steuerung des Verkehrs. So kdnnen die
zeitlichen Einfliisse des OPNV in die vorhandenen LSA-Schaltungen mit wesentlich ge-
ringeren zeitlichen Folgen programmiert werden als bisher.
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8.3.3 Ziel: Vernetzte Mobilitat durch Mobilpunkte

Bei der Planung und Umsetzung einer Mehrstufigkeit im OPNV-System kommt den
Verkniipfungspunkten (Umsteigepunkten) eine erhdhte Bedeutung zu. Diese
Mobilpunkte sollen nicht nur den Umstieg zwischen dem hochwertigen OV-System
auf den Hauptachsen und dem weiteren Linienverkehr zur FlachenerschlielRung sicher-
stellen, sondern sie dienen als Schnittstelle in einem intermodalen Ver-
kehrssystem. An diesen Orten sollen alle Verkehrsmittel, die im Zusammenhang
mit dem OPNV eine sinnvolle Ergéanzung darstellen, zusammengefihrt werden. Die
infrastrukturellen Rahmenbedingungen und eine hohe Aufenthalts-
qualitat sind mit entscheidend fur die Akzeptanz des Umsteigevorgangs und bilden
die Grundlage fir vernetzte Mobilitat. Darlber hinaus sind diese optimal in das
Stadt-/Ortsbild einzubinden.

Definition eines Mobilpunktes:

.,Mobilpunkte sind verkehrliche Verkniipfungspunkte, an denen durch
entsprechende Angebote und bauliche Gestaltung die intelligente Nutzung und Ver-
kniipfung verschiedener umweltfreundlicher Verkehrsmittel
ermdglicht wird. Als Basis eines Mobilpunktes wird die Anbindung des Ver-
kehrstrdgers Bus vorausgesetzt. Zusédtzliche Dienstleistungen und
Angebote (z.B. Fahrkartenverkauf, Kiosk, Paketstationen) erganzen dieses Portfolio
und verbessern die Nutzungsfreundlichkeit.”

Mobilpunkte kbnnen zwei unterschiedliche Funktionen erfillen. Im in-
nerstadtischen Bereich sind sie eher multimodal ausgerichtet. Das bedeutet, dass
man dort eher eines der zur Verfigung stehenden Verkehrsmittel wahlen kann. Im Stadt-
randgebiet haben sie einen intermodalen Charakter mit Umstiegen zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln. Durch die verschiedene Ausrichtung ergeben sich un-
terschiedliche Ausstattungsvoraussetzungen. Es istim Einzelfall zu priifen wel-
chen Zweck der einzelne Mobilpunkt zu erflllen hat, um dann die Ausstattung auf ihn
abzustimmen. Daruber hinaus ist die Ausstattung auf die Nachfrage nach den
verschiedenen Angeboten anzupassen.

Da sich ein Mobilpunkt aufgrund der multi- bzw. intermodalen Funktion von einer ,nor-
malen Haltestelle® unterscheidet, sind sie umfangreicher und hochwertiger auszustatten.

Es wird grundsatzlich von Mindeststandards ausgegangen. Uber diese Mindest-
standards hinausgehende Ausstattungen sind selbstverstandlich moglich und gewutnscht
(z.B. Taxistellplatze).
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Folgende Ausstattungsstandards gehoren zu den Mindeststandards:

* moderner, Uberdachter Wartebereich
* Beleuchtung

» elektronische Fahrgastinformation

* sichere Fahrradabstellanlagen

* Beschilderung

Vorrangig ilntermodal ausgerichtete Mobilpunkte bendtigen dartber hinaus tiberdach-
te Fahrradabstellanlagen (evil. abschlieBbar) mit SchlieBfdachern fiur
z. B. Fahrradhelme. AulRerdem sind in einem solchen Fallauch Lademéglichkeiten
fiir Pedelecs vorzuhalten. Ist ein Umstieg auch vom PKW zu erwarten, ist Park &
Ride anzubieten. Es sollten im ausreichendem Umfang Parkplatze zur Verfligung ste-
hen und eine bedarfsorientierte Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge ist
vorzuhalten.

An allen Mobilpunkten ist zu priufen, ob und in welchem Umfang ein Car-Sharing-
Angebot sinnvoll ist.

Um die Attraktivitat solcher Mobilpunkte dartber hinaus zu steigern, kann es je nach
Lage und Nutzung sinnvoll sein, diese mit Kiosken (incl. Fahrkartenverkauf/Beratung),
Lebensmittelautomaten, Info-Terminals, Paketstationen, Briefkasten, WC (incl. Wickel-
moglichkeit), usw. auszustatten. Uber eine Videoliberwachung besonders bei Mobilpunk-
ten mit nachtlicher Nutzung sollte diskutiert werden.

Von groRRer Bedeutung ist insbesondere ein hoher Wiedererkennungswert. Die
Blrgerinnen und Burger sollen die Mobilpunkte aufgrund eines speziellen Designs bzw.
einer auffalligen, weithin sichtbaren Landmarke erkennen. Dass die Mobilstationen einen
stadtgestalterischen Wert besitzen, geht aus den Skizzen hervor.

Abb. 8-3: Beispielhafte Skizzierung eines Mobilpunktes

Quelle: PlaNOS / Hasegold - Julia Amelung
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Karte 8-2: Madgliche Mobilpunkte im Stadtgebiet
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Die strategische Auswahl solcher Orte richtet sich primar an die Verkntpfungs-
punkte des OPNV, an denen schon heute eine Vernetzung mit weiteren Verkehrsmitteln
quasi vorhanden oder noch méglich ist. Basis ist einerseits das geplante OPNV-
Netz und andererseits das bestehende Schienennetz. Die Entscheidung wird dartber
hinaus von einer Vielzahl weiterer Faktoren beeinflusst wie Lage, Fldchenverfiig-
barkeit und die aktuelle und zukiinftig zu erwartende Nachfrage.

AuchimLandkreis Osnabriick solltederUmbau einzelner Haltestellen
zu Mobilpunkten gepruft werden. In Frage kommen z.B. zentrale Umstiegs-
haltestellen in Wallenhorst, Oesede, Belm und Ostercappeln. Daruber hinaus sind
solche Strukturenauch an den Bahnhéfen umzusetzen. Verschiedene Mal3nah-
men haben dazu schon stattgefunden bzw. sind geplant oder werden hier im Rahmen der
Modernisierung der Bahnhofsinfrastruktur vorgeschlagen (vgl. 8.7.2).

Um eine vernetzte Mobilitat zu gewahrleisten, ist neben der guten Erreichbarkeit von
Bahnhofen auch die Erreichbarkeitvon Fernbushaltestellen, die eine eigene Hal-
testelle benotigen, zu gewahrleisten. Vor diesem Hintergrund sollten bei der Planung sol-
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cher Haltestellen vorrangig Ortlichkeiten berticksichtigt werden, an denen eine attraktive
Verknipfung zwischen Fernbusverkehr und OPNV gewéhrleistet werden kann.

Karte 8-3: Madgliche Mobilpunkte im Landkreis Osnabrick
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8.3.4 Ziel: Verbesserte, kundenfreundliche Abwicklung der Verkehre am
Neumarkt

Der Neumarktist zentraler Verkniipfungspunkt aller Regional- und Stadt-
busslinien in vorteilhafter Lage im Zentrum der Osnabricker Innenstadt. Seinen
vielfdltigen und bedeutenden Funktionen fiir den OPNV muss der
Neumarkt kinftig in verbesserter Weise gerecht werden. Ziel der Bemiuhungen um eine
Umgestaltung des Platzes ist es, die verkehrliche Funktionalitat und die gestalterische
Qualitat miteinander zu verbinden.

Basis fur die weitere Gestaltung ist der vorliegende Masterplan fiir die Ach-
se Neuer Graben — WittekindstraBe vom Buro Gewers, Kihn & Kuhn aus
Berlin. Fur den Platz selbst beinhaltet dieser Masterplan einen Freiraum vor dem
Landgerichtsgebdude und damit verbunden die Verlagerung der Bus-
haltestellen auf den westlichen Teil des Neumarktes sowie in die Johannisstral3e. In
der Johannisstral’e werden dabei Bussteige in beiden Fahrtrichtungen angelegt. Hinzu
kommt die starkere Verbindung der nordlichen mit der sudlichen Innenstadt Uber den
Platz hinweg.

Aufbauend auf diesem Masterplan wurden weitere, vor allem verkehrstechnische
Untersuchungen erstellt. Daruber hinaus bekommt die Umgestaltung des Neu-
marktes durch den Ansatz, ein Einkaufszentrum am sudlichen Platzrand und in
der Johannisstral’e zu entwickeln, einen weiteren Aspekt von erheblicher gestalterischer
und verkehrlicher Relevanz.

Die fiir den OPNV bedeutenden Ziele fiir den Neumarkt sind:

» Beibehaltung der Funktion als zentraler Verknupfungspunkt flr Stadt- /Regionallinien

+ starkere Konzentration der Bussteige und damit zusammenhangend die Verkurzung
der Fullwege zwischen den Bussteigen

* Erhalt der Moglichkeit, alle Buslinien nach Fahrtrichtungen getrennt an den Busstei-
gen zu bundeln

» Erhalt der Mdglichkeit, Busse auf dem Neumarkt oder in unmittelbarer Umgebung
sowohl in westlicher als auch in ostlicher Richtung zu wenden

* Herstellung von genugend Aufstellflache, um den Busverkehr betrieblich und fur die
Fahrgaste optimal und sicher durchfuhren zu kénnen (Hierbei ist nach erganzenden
Lésungen zu suchen, wie die Schulerbeforderung in den morgendlichen und mittagli-
chen Spitzenzeiten sinnvoll abzuwickeln ist.)

» gestalterische Aufwertung der Bussteige und Warteflachen incl. der Berlcksichtigung
von dynamischen Anzeigen
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Fir die Abwicklung des OPNV auf dem zentralen Verknipfungspunkt Neumarkt sind 20
(19+1) Buspositionen unabdingbar:

Abb. 8-4: Planungsskizze Neumarkt (Lageplan Variante 7)
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Quelle: TSC/Stadt Osnabriick, Stand 12/12.

8.3.5 Ziel: Fahrzeuge mit nachhaltiger Antriebstechnik im innovativen Design

8.3.5.1 Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick - Ausgangslage

Um eine endglltige Systementscheidung fallen zu kdnnen, wurde die PlaNOS auf Be-
schluss des Ausschusses fur Stadtentwicklung und Umwelt vom 14.2.2012 gebeten, in
Absprache mit der Verwaltung und im Rahmen der ihr zur Verfigung stehenden Finanz-
mittel eine orientierende Studie erstellen zu lassen, die die Optionen zur Weiter-
entwicklung und Verbesserung des OPNV-Angebots in Osnabriick und der umliegenden
Region gegenuberstellt. Die Ergebnisse dieser Studie sollten die Grundlage der grund-
satzlichen Richtungsentscheidung bilden, die im vorliegenden Nahverkehrsplan zu tref-
fen ist.

Die zu untersuchenden Alternativen muissen eine splrbare Angebots- und
Qualitatsverbesserung darstellen, um zu einer Steigerung des OPNV-Anteils am Mo-
dal Split beizutragen. Neben den bereits offentlich diskutierten Alternativen ,,0-Bus® und
»otrakenbahn / Stadtbahn® waren die Fortentwicklung des bestehenden Netzes und ggf.
weitere Systemalternativen darzustellen.
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Folgende Aspekte sollten (u.a.) berlcksichtigt werden:

« Analyse der Osnabriicker Rahmenbedingungen fiir ein effizientes OPNV-System

* Beschreibung der technischen, baulichen und organisatorischen Voraussetzungen
fur die denkbaren Alternativen

* Beschreibung der zeitlichen Realisierungsperspektiven
» Gegenuberstellung der Kosten auf der Basis bekannter Richtwerte

» Skizzierung der Netzstrukturen, inkl. der Anbindung, bzw. Verknupfung mit der Regi-
on und anderen Verkehrsmitteln

+ Bewertung / Empfehlung

Vorhandene Untersuchungen waren miteinzubeziehen.

Bei den Uberlegungen Uber die Zukunft des innerstadtischen OPNV in Osnabriick waren
drei ibergeordnete Ziele zu berucksichtigen:

1. Spirbare Steigerung des OPNV-Anteils
(laut Masterplan Mobilitat bis 2025 von 16 auf 19%)

2. Geringe Emissionen des OPNV - Schadstoffreduktion und Senkung der Larmbelastung
(laut Masterplan 100% Klimaschutz bis zum Jahr 2050 CO2-Reduktion um 95%)

3.  Wirtschaftlichkeit

Das Gutachten wurde an die Lindschulte + Kloppe Ingenieurgesellschaft mbH in Dussel-
dorf vergeben. Die Ergebnisse liegen vor und kdnnen digital unter folgender Internetad-
resse heruntergeladen werden: http://www.planos-nahverkehr.de/index.php?id=171

8.3.5.2 Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick - Ergebnisse

Die Machbarkeitsstudie sollte eine grundsatzliche Richtungsentscheidung fur den inner-
stadtischen OPNV bzw. eine Diskussion, die eine Entscheidungsfindung erleichtert, er-
moglichen. Hierbei stellen die Erfiillungsgrade der definierten iiberge-
ordneten Ziele eine wesentliche Grundlage im Abwagungsprozess.

Daruber hinaus sind die Realisierungsmoglichkeiten der einzelnen Systeme im unter-
schiedlichen MalRe von den rdumlichen Voraussetzungen abhangig. Die in-
frastrukturellen Anspriche eines StraBenbahnsystems beinhalten dabei ein we-
sentlich h6heres Konfliktpotenzial als Bussysteme. In Osnabrick wurde das
Hauptliniennetz hinsichtlich verschiedener Konfliktkategorien wie Steigungen, Bricken,
Strallenraum sowie dem Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsteilnehmern flr die ein-
zelnen Systeme untersucht, mit dem Ergebnis, dass ein ausreichend dimensio-
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niertes StraBenbahnnetz nur mit Sondersystemen, die zu erhdhten
Investitionskosten im Fahrzeugbereich fihren, umzusetzen ist.

Karte 8-4: Konfliktpunkte Strallenbahnsystem

e T

Quelle: Lindschulte + Kloppe (2013): Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick. Anlage 6.1.

Vom StraBenbahnsystem ist zwar die groldte ,Systemwirkung“ zu erwarten, d. h.
dass von hohen Fahrgaststeigerungen ausgegangen werden kann, aufgrund der not-
wendigen Planungsphasen kann ein StralRenbahnsystem aber nur langfristig um-
gesetzt werden. Eine Schadstoffreduktion und Senkung der Larmbelastung ist bei gleich-
zeitiger Weiterentwicklung des Bussystems im ,ibrigen“ OPNV-Netz langfristig méglich.
Dadie moglichen Leistungskapazitdten bei weiten nicht bendtigt wer-
den, sind die sehr hohen Investitions- und Betriebskosten nur schwer
zu rechtfertigen. In Anlehnung an die Ublichen Bewertungsverfahren (Standardisierte Be-
wertung) ist ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis grofier/gleich 1 nicht zu erwarten. Die damit
verbundene Voraussetzung einer Forderung ware damit nicht gegeben.

Diereine Weiterentwicklung des Bussystem stelltzwardie kostengiins-
tigste Alternative des OPNV in Osnabriick dar. Eine Steigerung des OPNV-Anteil
ist bei Schaffung moéglichst guter Voraussetzungen mit Ausschdpfung aller Malinahmen
(Umsetzung der OPNV-BeschleunigungsmalRnahmen sowie Restriktionen im ruhenden
Verkehr und gegenuber dem MIV) im geringen Umfang zu erwarten, das anvisierte
Ziel ist nicht erreichbar. Eine deutliche Schadstoffreduktion und Senkung der
Larmbelastung kann langfristig beim Umstieg auf alternative Antriebe erreicht werden.

Beim O-Bussystem sind die Zielsetzungen der Wirtschaftlichkeit, der Steigerung des
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OPNV-Anteils sowie der Schadstoffreduktion und Senkung der Larmbelastung bei Schaf-
fung moglichst guter Voraussetzungen mit Ausschopfung aller Malnahmen mittelfristig
bis 2018/2020 erfullbar. Bei rascher Entwicklung der alternativen Antriebe ist ein volliger
Verzicht auf die Oberleitung mdglich (Bindungsfristen der Férderung sind ggf. zu berlck-
sichtigen). Das Konfliktpotenzial ist sehr gering.

Abb. 8-5: Einschatzung der Zielerfullung

-~ Bussystem
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* Die Netzlange fur das Strafhenbahnsystem mit Standardparametern betragt 21 km.
Quelle: Lindschulte + Kloppe (2013): Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick. S. 104

8.3.5.3 Innovatives E-Bus-System mit abschnittsweise dynamischer Aufladung

Es soll ein neues, zukunftsfahiges und hochwertiges System aufgebaut werden, in dem
auf den Hauptlinien (ausgenommen Linie K und M) innovative E-Busse verkeh-
ren, die sich Uber abschnittsweise installierte Oberleitungen aufladen.
Eine Untersuchung des Kompetenzzentrums Energie im Rahmen des Projekts ,Mobilitat
2030" der Stadtwerke Osnabruck hat ergeben, dass ein Anteil von ca. 40% an der Ge-
samtlinienstrecke ausreicht, um einen E-Bus mit relativ kleinen Speichermedien
ausreichend mit Strom zu versorgen. Voraussetzung fur die Umsetzung ist, dass das
neue System zu keinen Fahrzeitverldangerungen durch z. B. durch das Auf-
und Abdrahten fuhrt. Auch zu berlcksichtigen ist eine Vorsorge fiir denkbare
Notfédlle (Ausfall der Stromversorgung) zur Aufrechterhaltung des Angebots.

Um die positive Wirkung des Systems auszuschopfen, wird ein klarer Fokus auf die
Beschleunigung des OPNYV gerade in Bereichen mit hoher MIV-Belastung ge-
legt. Nur mit Hilfe der Kombination von innovativem System, Beschleunigung des OPNV
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sowie Restriktionen gegeniliber dem MIV ist eine Steigerung des OPNV-Anteil auf 19%,
wie im Masterplan Mobilitat angestrebt, zu erwarten.

Die Systemumstellung soll kurzfristig begonnen werden, so dass das Ge-
samtsystem im nachsten Jahrzehnt umgesetzt ist.

Karte 8-5: E-Bus-Netz
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8.3.5.4 Langfristperspektive E-Bus-System

Inwieweitdie Zielsetzung der CO2-Reduktion und der Beitrag des OPNV dazu
im zeitlichen Verlauf bis 2050 mit verschiedenen Verkehrssystemen / Antriebsarten er-
reicht werden kénnen ist in der ,Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick* von Lindschulte +
Kloppe (S. 95 ff.) betrachtet worden. Das Klimaschutz-Ziel fur die Stadt Osnabrick lautet:
Bis 2050 95% weniger CO2, bezogen auf 1990. Bei Annahme einer linearen Entwick-
lung kann dieses Ziel mit Hilfe der hellgrau dargestellten Linie beschrieben werden (vgl.
folgende Abbildung). Fir den OPNV-Sektor wurde basierend auf dieser Angabe das Ziel
abgeleitet: 30% weniger CO2 bis 2018, bezogen auf 2012.

Es wurden vier Szenarien betrachtet:

Szenario 1 beschreibt die CO2-Reduktion, die bei Standarddieselbussen ggf. mit
SchadstoffreduzierungsmalRnahmen sowie MalRnahmen zur Verbrauchminimierung als
realisierbar erscheinen.
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Szenario 2 setzt v.a. auf alternative Antriebstechniken, die in Verbund mit MaflRnah-
men zur Schadstoffreduktion und Verbrauchminimierung einhergehen.

Im Szenario 3 wird ein wesentlicher Teil des OPNV-Netzes mit einem O-Bussystem
befahren. Schadstoffreduzierungs- und Verbrauchsminimierungsmallnahmen bzw. alter-
native Antriebstechniken sind auch hier auf erganzenden Buslinien erforderlich.

Im Szenario 4 wird ein Teil des OPNV-Netzes mit einem StralBenbahnsystem betrie-
ben, wie im Szenario erganzt mit Schadstoffreduzierungs- und Verbrauchsminimierungs-
maflnahmen bzw. alternative Antriebstechniken auf erganzenden Buslinien.

Abb. 8-6: Schematische Darstellung moglicher Szenarien
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Quelle: Lindschulte + Kloppe (2013): Machbarkeitsstudie OPNV Osnabriick. S. 96.

Die dargestellten Verlaufe der Szenarien verdeutlichen, dass mittelfristig (Gultigkeitszeit-
raum des vorliegenden NVPs) und auch langfristig (Masterplan 100% Klimaschutz) mit
einem elektrischen Bus-System (Szenario 3) beide Ziele erreicht werden kdnnen. Auch
bei erhdhtem Fahrgastaufkommen bis hin zu einer Verdoppelung kann durch den
Einsatz von Anhangerzigen und/oder einen 5-min-Takt das Angebot eines E-Bus-Sys-
tems im Sinne des Kunden erweitert werden. Dies gilt vor allem fur das Fahrgastpotenzial
in den Spitzenstunden.

Ein schienengebundenes System kann als Weiterentwicklung des E-Bus-Systems auf
stark nachgefragten Routen fungieren und so zu einem noch héheren Wachstum des
OPNV Uber den Geltungszeitraum des 3. NVP hinaus beitragen. Ein Systemwech-
sel z.B. Richtung StraBenbahn muss jederzeit moglich sein. Stadtebau, Ver-
kehrsplanung und InfrastrukturmafRnahmen muissen die Perspektive einer Systemum-
stellung berucksichtigen.
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Technische Entwicklungen sind wahrend des gesamten Prozesses im Blick zu
behalten. Die Weiterentwicklung z. B. Richtung Stralenbahn/Stadtbahn, Brennstoffzel-
lenantrieb, induktiver Aufladung sollte offengehalten und bei Bedarf untersucht werden.

8.3.5.5 Emissionsreduktion bei den (brigen Verkehren

Da der Umstieg auf Elektromobilitat aufgrund der Emissionsreduzierung vor Ort die heu-
tigen Konflikte in sensiblen Bereichen (z.B. Innenstadt, Bereiche um Kran-
kenhauser, Bader, Luftkurorte) sowie allgemein auf den befahrenen Achsen l6st, sind
auch bei den ubrigen Verkehren, die sensible Bereiche passieren, die Emissionen wei-
testgehend zu reduzieren. Dieses gilt fur Schadstoffemissionen in gleicher Weise wie fur
Larmemissionen. Vor diesem Hintergrund sind folgende Entwicklungen anzustreben:

Der ErschlieBungsverkehr mit Zubringerfunktion zu den Haupttras-
sen soll zukunftig mit E-Midibussen, die eine Kapazitat von 40-50 Personen aufweisen,
durchgefuhrt werden. (vgl. Kapitel 8.2.1.1). Aktuell testen die Stadtwerke Osnabruck im
Rahmen des Econnect-Projekt einen solchen Bus. Bis zur Marktreife werden Dieselbus-
se eingesetzt.

Die Fahrzeuge im Regionalverkehr, die das neue System in der Stadt Os-
nabrick erganzen bzw. verdichten, sind dahingehend zu entwickeln, dass sie zum Teil
elektrisch fahren kdnnen. Diesel-elektrische Fahrzeuge kénnen so auch emissionsfrei
durch die Ortschaften im Landkreis Osnabrick (besonders wichtig fur die Luftkurorte
bzw. Bader) fahren.

8.3.5.6 Innovatives, benutzerfreundliches Fahrzeugdesign

Um das Fahrgastpotenzial auszuschopfen ist das Design des neuen Systems von ent-
scheidender Bedeutung. Besonders die hochwertigen Fahrzeuge auf den Haupttrassen
sollten daherinnovativ und gleichzeitig benutzerfreundlich gestaltet sein.
Eine aulderliche farbliche Kennzeichnung der Fahrzeuge entsprechend der Linien kann in
diesem Zusammenhang sinnvoll sein (z.B. LEDs). (Vgl. Kapitel 7, These 4.)

Abb. 8-7: Innnovatives Busaullendesign (Van Hool Exqui.City; Designstudie Montreal)

= — — - = o
Quelle: www.trolleymotion.com und www.trolley-project.eu
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8.3.5.7 Einbindung des Regionalverkehrs in das neue System

Umdie positiven Effekte der Integration des Regionalverkehrs be-
stehen zu lassen, wurde bei dem E-Bus-Netzentwurf darauf geachtet, auf den Linien mit
einem hohen Anteil an Regionalfahrgasten kein neues System vorzusehen. Besonders
ist davon die Achse auf der Iburger Stral’e betroffen, da alle Fahrten der Linie 61/62 in
die Region weiterflihren.

Auch die Linien auf der Lotter StralRe/Rheiner Landstralle, die in das benachbarte Bun-
desland gehen, wurden ausgespart. Die starke Regionallinie 71/72 nach Belm, die schon
heute zum Stadtverkehr Osnabrick gehort, wurde mit aufgenommen, da die Nahe zur
Stadt hier eine Systemweiterfuhrung sinnvoll erscheinen lasst.

Daruber hinaus soll die Integration der Linie 81/82 nach Wallenhorst und Mel-
le weiterhin Bestand haben. Zusammen mit den betroffenen Gemeinden sind Lésungen
zu erarbeiten, die diese Regionallinien optimal mit dem neuen E-Bussystem verbinden.

Die Pfeile an den dargestellten ,Endpunkten® der Linien verdeutlichen, dass ab dieser
Stelle noch die jeweilige Weiterfiihrung zu prufen ist. Dabei gilt es zu untersuchen,
inwieweit das System auch an anderen Stellen in den Landkreis hinausgefuhrt werden
kann oder in welchem Fall Umstiege sinnvoll sind. Fur die Frage inwieweit und mit wel-
cher Technik (Entwicklungen sind zu beobachten, z. B. serieller Hybrid) die Gbrigen Regi-
onalverkehre die Innenstadt erreichen, sind Konzepte zu erarbeiten.
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8.4 Ziel: Weiterverfolgung des OS-Bahn-Konzepts

» Fiir Stadt und Landkreis Osnabriick

8.4.1 Beschreibung des OS-Bahn-Konzepts

Das von der PIaNOS erstellte ,, OS-Bahn-Konzept*, welches bereits in den voran-
gegangenen Nahverkehrsplanen vorgestellt wurde, wird weiterentwickelt. Alle Uberlegun-
gen zum OS-Bahn-Konzept sollen mit dem Ziel in Einklang stehen, dass den Einwohnern
der Region eine schnelle, umsteigefreie Erreichbarkeit der innenstadtnahen Zielpunkte
ermoglicht wird. Die Erreichbarkeit der Osnabrucker Innenstadt aus der Region soll durch
den Ausbau des heutigen Angebots im SPNV (Schienenpersonennahverkehr) wesentlich
verbessert werden.

Das gegenwiértige SPNV-Angebot (vgl. Kapitel 4.3.2) stellt sich so dar, dass
die Anschlussschwerpunkte im Osnabrtcker Hauptbahnhof grob auf die Minute 00 bzw.
Minute 30 ausgerichtet sind und in einem Stundentakt verkehren. Zukiinftig wird ange-
strebt, dass die Region Osnabriick im SPNV in einem annahernden Halbstunden-Takt
mit der Stadt Osnabriick verbunden ist, damit eine attraktive Alternative mit offentlichen
Verkehrsmitteln zum Individualverkehr vorhanden ist.

Um diese Vorstellungen umzusetzen ist es notwendig, dass folgende Punkte berucksich-
tigt und als Ziel vorangetrieben werden:

*  Wiederinbetriebnahme oder Errichtung zusatzlicher Haltepunkte, die so auszuwahlen
sind, dass die bestehenden Verkehre auf den Strecken nicht beintrachtigt werden

*  Wiederinbetriebnahme von Strecken
* infrastrukturelle/betriebliche Verknlpfung der Streckenbedienung

«  Uberpriifung, Ergédnzung und Anpassung des Fahrplanangebots im heutigen SPNV
mit dem langfristigen Ziel eines 30-min-Taktes und eines optimierten Angebotes in
den Tagesrandlagen

Das OS-Bahn-Konzept ist bei allen zukiinftigen Weiterentwicklungen im
SPNYV zu berucksichtigen. Dazu sind folgende Punkte zu beachten:

» Flachenpotenziale fur zusatzliche Gleis- und Sicherungsanlagen oder flr Bahnhofs-
anlagen entlang der gegenwartig im Personenverkehr genutzten Trassen sind frei zu
halten.

+ Die Trassenbereiche fur eine Verbindungskurve Haller Willem — KBS 385 — KBS 375
und die Einfadelung der Tecklenburger Nordbahn in die Strecke Bramsche — Osna-
bruck (KBS 392/394) und Rheine — Osnabruck (KBS 375) sind zu sichern.
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» Die Verbindungskurven im Bereich des Osnabricker Hbfs (Klus-Kurve, Schinkel-Kur-
ve, Stahlwerkskurve, Léhner-Kurve, Minster-Kurve, Bremer-Kurve) sind zu sichern.

Mithilfe folgender Instrumente soll das Zielkonzept OS-Bahn (vgl. Karte 8-6) ange-
strebt werden:

» Auf die erforderlichen Fahrplan- und Infrastrukturmafldnahmen ist hinzuwirken.

» Die fur eine Umsetzung des OS-Bahn-Konzeptes erforderlichen Untersuchungen und
Planungen sind weiter zu verfolgen.

» Die fur die Planung und Umsetzung des Konzeptes zustandigen Institutionen sind zu

unterstutzen.

Karte 8-6: Zielkonzept OS-Bahn
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8.4.2 Uberlegungen zur Umsetzung

Folgende MaBnahmen sind fur die Umsetzung des OS-Bahn-Konzeptes als Variante
denkbar:

*  Durchbindung der Munster-Strecke (KBS 385) in Richtung Norden bis Bohmte
*  Durchbindung der aus Vechta (KBS 394) kommenden Zuge in Richtung Osten bis Melle

* ErschlieBung der Innenstadt durch einen zusatzlichen Haltepunkt Rosenplatz (siehe
Kapitel 8.4.3.1)
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* Realisierung des 30-Minuten-Taktes auf dem niedersachsischen Abschnitt des Haller
Willem

* Anbindung des Haller Willem Uber die sogenannte ,Munster-Kurve®“ (heutiger Guter-
bahnhof bzw. Guterbahnhofsgelande) an die Strecke OS Hauptbahnhof — OS Altstadt
— Rheine/Oldenburg

*  Wiederinbetriebnahme der Tecklenburger Nordbahn (siehe Kapitel 8.4.3.2)

* Dbetriebliche- und fahrplantechnische Verbindung der Tecklenburger Nordbahn mit
dem Haller Willem

Jeder MalRnahme missen Uberlegungen vorausgehen, die sowohl vorhandene Poten-
ziale ausschopfen, als auch die Kosten im Blick behalten. So zeigt sich zum Beispiel
bei der Betrachtung einzelner Bahnlinien, dass einige Zuge, welche den Hauptbahnhof
Osnabrick zum Zielpunkt haben oder diesen durchfahren, langere Standzeiten aufwei-
sen. Diese Standzeiten konnten dazu genutzt werden, vorhandene Linien mit-
einander zu verbinden. Im gunstigsten Fall waren keine oder nur vereinzelte,
zusatzliche Fahrzeugkapazitaten notwendig, um eine Taktverdichtung zu erhalten und
das Angebot bzw. die Erreichbarkeit der innenstadtnahen Ziele zu verbessern.

Beispielsweise ist eine Durchbindung der Munsteraner Ztge in Richtung Norden auf der
KBS 385 denkbar. Bei einer Standzeit von 40 min im Hauptbahnhof Osnabrtick ware eine
zusatzliche Verbindung Osnabrtick - Bohmte maoglich. Hierdurch kénnte eine zusatzliche
RB-Bedienung auf dem genannten Teilabschnitt realisiert werden. Die Fahrzeit flr einen
solchen Umlauf wirde bei ca. 38 min liegen.

Abb. 8-8: Fahrzeitdiagramm KBS 385
Miinater Fahraeil 36 Min Standzeit 40 Min Fahezeit ca. 16 Min i

. 05 Hbt. ] . G & Min Wendg
s Ui ab s agan s 085 — & o6 an

55 an g 12.ab 4 18 an 4 2 ab

Ebenso ist es denkbar die Linie aus Bramsche (KBS 394) in Richtung Osten bis Melle
durchzubinden. Bei dieser Variante konnte die Standzeit von 54 min genutzt werden, um
einen zusatzlichen Verdichter nach Melle und zurtck fahren zu lassen. Fur den gesamten
Umlauf sind ca. 40 min notwendig.

Abb. 8-9: Fahrzeitdiagramm KBS 394
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Das Konzept der OS-Bahn ist im Kontext eines ,,hochwertigen Gesamt-
systems “ zu verstehen. Es stellt durch sinnvolle Verknipfung mit anderen Verkehrs-
tragern einen wichtigen Baustein dar, der den Binnenverkehr Osnabricks verbessert und
die Region Osnabrick verkehrlich erschlie3t und verdichtet.
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Die Schaffung bzw. Wiederinbetriebnahme von zusétzlichen Hal-
tepunkten im Stadtgebiet Osnabriicks und der Region wird bei der Betrachtung des
Konzeptes grundsatzlich nicht ausgeschlossen und kann fiir die Erreichung tGbergeord-
neter Klimaschutzziele von entscheidender Bedeutung sein. Die Umsetzungsfahigkeit ist
im Einzelnen zu prufen.

8.4.3 Aktuelle und zukunftige Projekte

Die Reaktivierung des Haller Willem im Jahr 2005 (vgl. Kapitel 4.3) ist ein
wichtiger Baustein auf dem Weg zur Umsetzung des OS-Bahn-Konzeptes gewesen. Es
sind jedoch auch zuklnftig Malinahmen auf der Strecke des Haller Willem notwendig,
um eine verbesserte Erreichbarkeit der innenstadtnahen Ziele zu gewahrleisten und den
gewlnschten 30-Minuten-Takt im SPNV zu realisieren.

Im Rahmen der Reaktivierung des Haller Willem wurde eine Studie durchgefuhrt, deren
Inhalt verschiedene Betriebsvarianten aufzeigte. Dabei sind grob die Mdglichkeiten eines
angenaherten 30-Minuten-Taktes angesprochen worden. Dieser ist nur dann zu realisie-
ren, wenn zwei zusatzliche Kreuzungsbahnhofe (Nds./NRW) auf der Strecke implemen-
tiert werden. Um die genaue Lage, die Fahrzeitveranderungen und die anfallenden Kosten
fur einen Kreuzungsbahnhof zu ermitteln, sind zukunftig weiterfUhrende Untersuchungen
durchzufuhren.

Im Kontext der Errichtung innenstadtnaher Haltepunkte ist die Einrichtung des Hal-
tepunktes ,Rosenplatz® zu sehen.

8.4.3.1 Ziel: Errichtung Haltepunkt ,Rosenplatz*

Im Auftrag der PlaNOS wurde im Jahr 2006 eine Machbarkeitsstudie zur Errich-
tung eines Haltepunktes ,Rosenplatz® erstellt. Untersuchungsgegenstand war die Stre-
cke des Haller Willem. Resumierend lie3en sich folgende Punkte festhalten:

« Ein Haltepunkt als Zugang zur sudlichen Innenstadt ist sinnvoll.
+ Fahrgastpotenziale rechtfertigen einen Haltepunkt.

« Ein Haltepunkt verspricht aufgrund der verbesserten Erreichbarkeit eine Attraktivitats-
steigerung des SPNV und damit neue Fahrgaste.

* Gute Verknipfung zum innerstadtischen Busverkehr ist gegeben.

« Tarifgemeinschaft Bus und Bahn als Voraussetzung fur freiziigige Nutzung im Be-
reich des Haller Willem ist bereits vorhanden (VOS Plus).

* Lage des Haltepunktes aufgrund technischer Rahmenbedingungen vorbestimmt.

+ Baukosten bei Zuschussen der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen dar-
stellbar.
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Erganzend zur ersten Machbarkeitsstudie wurde ein weiteres Gutachten ange-
fertigt, dessen Ergebnis im Jahr 2011 vorgestellt wurde. Ziel dieses Gutachtens war es,
zusatzlich zum Halt des Haller Willem den Halt der Teuto-Bahn zu untersuchen und eine
Ubersicht der moglichen MaRnahmen und Kosten zu erhalten.

Drei Varianten haben sich im Laufe der Untersuchung herauskristallisiert, die im
weiteren Verlauf der Untersuchung eisenbahnbetriebswissenschaftlich und auf ihre Rea-
lisierungskosten hin untersucht wurden:

* Halt nur des Haller Willem an einem Auf3enbahnsteig

+ Halt des Haller Willem (Osnabrick — Bielefeld) und der Teutobahn (Osnabrick —
Munster) an Aul3enbahnsteigen

« Halt des Haller Willem (Osnabrick — Bielefeld) und der Teutobahn (Osnabrick —
Munster) an einem Mittelbahnsteig und an einem AulRenbahnsteig

Der Gutachter kam zu dem Ergebnis, dass die Errichtung des Haltepunktes Rosen-
platz mit nur einem Bahnsteig am Gleis 4 und Halt des Haller Willem an
Gleis 4, mit dem Fahrplan vertraglich ist und somit realisierbar. Varianten, die ein Kreu-
zen der Strecke durch den Haller Willem oder die Teuto-Bahn erfordern, fuhren zu Fahr-
plankonflikten, die im weiteren Projektsverlauf geldst werden mussten. Die Variante mit
einer Mittelbahnsteiglésung und einem Aullenbahnsteig beinhalten zwar keine
Fahrplankonflikte, jedoch ist diese Variante mit hohem Aufwand und sehr hohen Kosten
verbunden.

Die nachfolgenden Skizzen veranschaulichen sowohl die Lage des Haltepunktes und der
jeweiligen Bahnsteige.

Abb. 8-10: Rosenplatz - Variante nur Halt Haller Willem am Auf3enbahnsteig
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Abb. 8-11: Rosenplatz - Variante Halt Haller Willem und Teutobahn nur auf3en
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Stadt und Landkreis Osnabrick fordern die Errichtung eines Haltepunktes Rosenplatz.
Auch zukilnftig wird die Realisierung des Projektes weiter verfolgt und
die Umsetzung bei der LNVG eingefordert.
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8.4.3.2 Ziel: Wiederinbetriebnahme Tecklenburger Nordbahn

Ein weiterer wichtiger Baustein im OS-Bahn-Konzept stellt die Tecklenburger Nordbahn
(TN-Bahn) dar. Die im Jahr 2003 in Auftrag gegebene Studie zur Wiederinbe-
triebnahme des SPNV auf der TN-Bahn wurde im Jahr 2010, im Auftrag des Zweck-
verband SPNV Mdunsterland (ZVM), aktualisiert. Die Aktualisierung hatte zum Ziel, die
TN-Bahn in den ersten Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe einzubringen.

Als Grundtakt wird von Montag bis Samstag ein 30-Minuten-Takt geplant, der in
den Abendstunden und an Sonntagen auf einen Stundentakt reduziert wird. Als Betriebs-
zeiten sind Montag bis Freitag von 6.00 Uhr, Samstag von 7.00 Uhr und Sonntag / Feier-
tag von 8.00 Uhr bis 22.00 Uhr vorgesehen.

Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse

*  Durch moderne Dieseltriebwagen wird der Hauptbahnhof Osnabrick von Recke in
32 Minuten, Mettingen in 22 Minuten, Westerkappeln in 17 Minuten und von Lotte-
Wersen in 12 Minuten erreicht.

* Die ermittelten Fahrgastzahlen setzen sich zusammen aus Fahrgasten, die vom MIV
vom OPNV und aus Strukturerweiterungen auf die TN-Bahn umsteigen. Es wurden in
Summe 5.730 potenzielle Fahrgaste abgeschatzt.

* Der Gutachter ermittelt fur die Investition in Streckeninfrastruktur (Betriebskonzept
mit Zugbegegnung in Westerkappeln) und Stationen ca. 28,6 Mio. Euro.

* Der Kosten-Nutzen Wert der Untersuchung ergibt einen Wert von 1,12. Der gefor-
derte Schwellwert, fir den volkswirtschaftlichen Nutzen liegt bei 1,0. Somit ist davon
auszugehen, dass eine Wiederinbetriebnahme volkswirtschaftlich rentabel ist.

Mit der Umsetzung des Projektes wird es auch zu Verdnderungen im Busan-
gebot kommen. So soll bei einer Wiederinbetriebnahme im SPNV die Schnellbuslinie
S10 sowie die Linie R11 im Abschnitt Wersen — Westerkappeln entfallen. Die SPNV-
Stationen wirde in Folge dessen mit Taxi-Bussen angebunden. Zwischen Wersen und
Osnabrick bliebe aber der 20-min-Takt der R 11 bestehen. Kommt es zu einer Wiederin-
betriebnahme der Tecklenburger Nordbahn, sind die dann vorgesehenen Veranderungen
im Busverkehr mit ihren Auswirkungen in Hinblick auf das Gesamtverkehrskonzept von
Stadt- und Landkreis Osnabrick zu prufen.

Aufgrund des positiven Bewertungsergebnisses wurde die Reaktivierung der Tecklen-
burger Nordbahn in den aktuellen Nahverkehrsplan des NWL (Nahverkehr
Westfalen-Lippe) aufgenommen. Dies war eine grundsatzliche Voraussetzung dafr,
dass die Tecklenburger Nordbahn in weiteren Ausbauplanungen und Investitionsplanun-
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gen des Landes NRW berlcksichtigt wird. Der Zweckverband Schienenpersonennahver-
kehr Mlnsterland (ZVM) sieht mittlerweile eine Finanzierung fur die nachsten Planungs-
schritte Uber die Entwurfsplanung bis zur Genehmigungsplanung vor.

Nicht zuletzt aufgrund des positiven Kosten-Nutzen-Indikators wird die Wiederinbe-
triebnahme von Stadt und Landkreis Osnabriick gefordert.

Karte 8-7: Geplante Streckenflihrung TN-Bahn
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Quelle: NWL (2011): Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe. S. 133.

8.4.3.3 Ziel: Haltepunkt Vehrte

Das OS-Bahn-Konzept sieht in seiner gesamten Betrachtung auch die Implementierung
von weiteren Haltepunkten vor. So kann auch ein Haltepunkt Vehrte einen weite-
ren Baustein darstellen, der den Menschen der Region ein schnelles Zusatzan-
gebot im OV ermdglicht.

Kame es zu einer Durchbindung z.B. der von Miinster nach Osna-
briick verkehrenden Teutobahn (RB 66) in Richtung Bohmte, so
ist ein Haltepunkt Vehrte zu prufen. Dies konnte das vorhandene Angebot auf der Strecke
Osnabrick — Bremen erganzen und die innerstadtische Erreichbarkeit Osnabricks fur
die Bewohner in der Region deutlich verbessern. Die Sinnhaftigkeit einer solchen Mal}-
nahme ist eng mit einer groRraumigen Bus-Schiene-Verknupfung verbunden, um eine
ausreichende FlachenerschlieBung zu gewahrleisten.

Die Aufgabentrager beflrworten einen Haltepunkt Vehrte. Es ist dabei zu berlcksichtigen,
dass das vorhandene Produktangebot auf der Relation Osnabrtick - Bremen nicht seine
Charakteristika verliert. Weitere Prafungen und Untersuchungen werden unterstutzt.
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8.4.3.4 Ziel: Haltepunkt Alfhausen

Ein weiterer beispielhafter Haltepunkt, der bei einer Gesamtbetrachtung des OS-Bahn-
Konzeptes flr eine Reaktivierung in Frage kdme, ist der ehemalige Haltepunkt
Alfhausen.

Zukunftig prufenswert ware die Fragestellung, ob sich der alte Standort des Haltepunktes
Alfhausen fur eine Reaktivierung als geeignet erweist oder ob sich eine Standortver-
lagerung, unter den geltenden Rahmenbedingungen, als sinnvoller erweisen wirde.

Sollte es zu Ausbaumalnahmen auf der Schienenstrecke zwischen Osnabrick - Olden-
burg — Wilhelmshaven kommen, ist es winschenswert die Bedienung des Haltepunktes
Alfhausen durch die Landesnahverkehrsgesellschaft und den Betreiber der Strecke pri-
fen zu lassen.

Einer Reaktivierung des Haltepunktes Alfhausen stehen die Stadt und auch der Land-
kreis Osnabruck positiv gegenuber, wenn das bestehende Angebot auf der Schiene nicht
gefahrdet und die Hauptverkehrsstrome nicht unnoétig behindert werden.
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8.5 Weitere Ziele Bus
» Fiir Stadt und Landkreis Osnabriick
8.5.1 Ziel: Standards von Haltestellen, Fahrzeugen und Bedienung

8.5.1.1 Ziel: Barrierefreier Ausbau von Haltestellen nach dem neuen Haltestellenkonzept

Das in Kapitel 3.6 vorgestellte Haltestellensystem soll in den nachsten Jahren
wie bisher weitergeflhrt werden. Prioritat haben dabei die Haltestellen an Taktlinien und
VerknUpfungspunkten, an Krankenhausern und Altenheimen sowie an Schulen. Bei der
Sanierung aller Stral3en in Stadt und Landkreis Osnabrlck, an denen sich Bushaltestel-
len befinden, ist das neue Bushaltestellensystem anzuwenden. Bei der Planung ist auch
die barrierefreie Zuwegung zu bertcksichtigen. Darlber hinaus gilt es auch die
Fahrgastinformation barrierefrei zu gestalten. Ziele und Ma3nahmen sind
in Kapitel 8.8.1 dazu zu finden. Fureine finanzielle Férderung istdie Anwendung
des Konzepts zwingende Voraussetzung.

Entsprechend der Novelle des PBefG §8 Satz 3 hat der Nahverkehrsplan die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel
zu berucksichtigen, fur die Nutzung des oOffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Ja-
nuar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet wer-
den. Da eine komplette Umsetzung aus finanzieller Sicht vorausichtlich nicht realisierbar
ist, ist eine Priorisierung der MaBnahmen vorzunehmen.

Vor dem Hintergrund der Festlegung im PBefG ist der Umsetzungsplan des Kon-
zepts der barrierefreien Haltestellen in der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans weiterzu-
entwickeln.

8.5.1.2 Ziel: Haltestellenausbau unter Beachtung bestimmter sonstiger Standards

Neben der Barrierefreiheit gibt es noch verschiedene andere Kriterien, die beim Hal-
testellenausbau zu beachten sind:
« Lange von Regelhaltestellen:

« auf den Hauptlinien im Stadtgebiet: moglichst 25 m (mindestens 23 m)

« auf den Nebenlinien im Stadtgebiet: 18 m

* in der Region: mindestens 18 m

* Ausnahmefalle in der Region: Haltestellen in Kragengemeinden, an denen in
den Spitzenzeiten auch Uberlange Busse zum Einsatz kommen (z.B. Wallen-
horst, Hollage, Belm): méglichst 25 m (mindestens 23 m)
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* ausreichende Beleuchtung
* barrierefreie Zuwegung

« Fahrgastinformation in der Wartehalle (falls vorhanden), sonst am gut sicht-
bar aufgestellten Haltestellenschild (vgl. Kapitel 8.8.1)

» ausreichendes Angebot an B+R (incl. Fahrradboxen und Ladestationen flr Pede-
lecs)

* ausreichendes Angebot an P+R (besonders an Haltestellen in Stadtrandlagen an
denen sich das OPNV-Angebot verdichtet)

Zusatzlich gilt es zu prifen, ob an zentralen Haltestellen die Fahrgastinformation um eine
Zeitanzeige erganzt werden kann.

Da auf Pflege und Instandhaltung besonderer Wert zu legen ist, sollten die Gemeinden
jeweils eine Systematik erarbeiten, um diese zu gewahrleisten. Mit Hilfe der Zuteilung
von Verantwortlichkeiten soll im Falle von Vandalismus oder Ubermalliger Verschmut-
zung maoglichst zeitnah reagiert werden.

8.5.1.3 Ziel: Fahrzeugbeschaffung unter Beachtung bestimmter Standards

Die Fahrzeuge, die auf den Linien der VOS verkehren, haben folgende Ausstat-
tungsstandards aufzuweisen, die durch verschiedenste Fahrzeugtypen erfullt wer-
den kdnnen (z. B. Niederflur, Low-Entry, Doppelstock):

* barrierefreier, komfortabler Einstieg und Innenausstattung

« Multifunktionsflachen entweder auf der rechten und/oder der linken Seite, so dass
die Richtlinien zur Mitnahme von Rollstihlen erfullt werden und ausreichend Platz fir
Kinderwagen und Rollatoren zur Verfigung steht

* Zielanzeiger als elektronische Matrixanzeige
* Haltestellenansage

+ Bildschirmanzeige fur Fahrgastinformation (nur auf den Taktlinien), sonst reine Hal-
testellenanzeige

e Bordrechner und Fahrausweisdrucker

* VOS-Design (Um einen einheitlichen Markenauftritt nicht zu gefahrden wird dartber
hinaus fur die gesamte VOS eine Richtlinie fir die Vermarktung von Werbung auf
Fahrzeugflachen entwickelt, die im Besonderen auch den Fahrgast und seine Bedurf-
nisse berlcksichtigt.)

* hdéchstmdgliches MaR an Umweltfreundlichkeit bei Neubeschaffung (vgl. Kapitel
8.3.5.4 bzw 8.3.5.5)
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Um das Problem der Ldrmbelastung vertraglicher zu gestalten, ist bei Neuanschaf-
fung von Bussen der von der EU flr LKW und Busse erlassene Grenzwert einzuhalten.

Wo ein Uber den Schulerverkehr hinaus nicht feststellbarer Anteil von Jedermann-Fahr-
gasten besteht, kann von den Standards abgewichen werden, dennoch nicht unterhalb
der gesetzlichen Anforderungen.

8.5.1.4 Ziel: Bedienungsstandards

Aufgrund geanderter Offnungs- und variableren Arbeitszeiten hat sich die Nachfra-
ge im OPNYV zeitlich ausgedehnt. Die Bedienzeiten und Taktfrequenzen sind
daher dem gewandelten Bedarf anzupassen und es sind neue Standards zu definieren,
die im gesamten VOS-Gebiet gelten und einpragsam fur den Kunden sind. Das schon
weiterentwickelte Taktraster fiir den Stadtverkehr kann entsprechend der
Abbildung in Kapitel 3 mit den dort vorgestellten Zeiten bestehen bleiben.

Das Angebot von OPNV und SPNV ist aufeinander abzustimmen, damit eine Verknuip-
fung der beiden Systeme kundenorientiert funktioniert. (Vgl. dazu auch Kapitel 8.6.1 Ver-
knupfung Bus und Schiene in der Region.)

Furden Regionalverkehr besteht das Ziel, das Angebot so anzupassen, dass min-
destens in einem 1-Stunden Takt im folgenden Raster bedient wird:

*  Mo-Fr 8 - 20 Uhr (vorher 8-18 Uhr)
 Sa8-18 Uhr (vorher 8-14 Uhr)

Zudem ist die weitere Einrichtung von Taktverkehren an Sonntagen (min-
destens alle 2 Stunden) und die Erweiterung im Abendverkehr winschens-
wert. Daruber hinaus sollen Konzepte erarbeitet werden, wie das Angebot optimal auf
Schichtzeiten anzupassen ist.

Verdichtungen sind dann vorzunehmen, wenn die Nachfrage dieses erfordert. Um
sich diesem Zielkonzept anzunahern und aufgrund dringenden Handlungsbedarfs sind
kurzfristig folgende MaBnahmen zur Ausweitung des Angebots umzusetzen:

Werktags:
* Linie 381: Taktverdichtung auf 2 Fahrten pro Stunde in der HVZ

* Linien zwischen Osnabrick und Bad Iburg/Glandorf/Bad Laer (Linien 465 und 466):
Einrichtung von Spatverbindungen ab Bad Laer (aktuell letzte Fahrt gegen 20:00 Uhr)
und Glandorf (letzte Fahrt gegen 20:30)

+ Auffullen morgendlicher Bedienungslicken (z.B. Hasbergen -> Osnabrick, Ostercap-
peln -> Osnabrick, Borgloh -> Oesede/Osnabrick)
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* Erweiterung der Linie 630 und 640 ab Furstenau -> Quakenbrick jeweils um 1 Fahrt
gegen 18 Uhr

* Mdglichkeiten der Taktverdichtung auf der Relation Holzhausen-Hagen prifen

Samstags:
» Linie 381 Erganzung des Fahrtenangebots
* Linie 630 Erganzung des Fahrtenangebots ab 13:00

* Linie X275 — Der bisher befristete Betrieb ist dauerhaft einzurichten.

Anpassung der Verkehre an die Schulendzeiten:

Bereits seit einigen Jahren und ebenfalls fortgesetzt in den kommenden Jahren vollzieht
sich eine sehr grundlegende Anderung der Schulstruktur. Die Einfilhrung von
Oberschulen, die Grindung neuer zusatzlicher Gesamtschulen, die Anderung von ,G9*
auf ,G8" sowie verstarkter Nachmittagsunterricht verandern in erheblichem Malle die
raumliche und zeitliche Ausrichtung von Verkehrsstromen im OPNV. Gemeinsam zwi-
schen allen Akteuren wie Landkreis Osnabruck, Stadt Osnabrick, kreisangehdrige Ge-
meiden, VLO, VOS und PlaNOS sind die bekannten und absehbaren Anderungen in der
Schulwahl zu analysieren und zu bertcksichtigen sowie Planungen zu Schulstandorten
und Schulzeitenplanung moglichst untereinander abzustimmen.

8.5.2 Ziel: Behinderungen im Liniennetz vermeiden

Lindschulte + Kloppe erlautern in ihrer ,Machbarkeitsstudie OPNV Osnabrick®, dass
,OPNV-BeschleunigungsmalRnahmen sowie Restriktionen im ruhenden Verkehr und ge-
geniiber dem MIV Voraussetzungen fiir die nachhaltige Verbesserung der OPNV-Qualitét
in Osnabriick sind und die Basis fiir eine spiirbare Steigerung des OPNV-Anteils bei allen
Systemalternativen bilden.” (S. 95)

Die aktuell bestehenden Behinderungen im Liniennetz wurden in Kapitel 3.1.1, 3.1.2
und 3.2.3) aufgezeigt. Um das Ziel der Beschleunigung des OPNYV (vgl. Kapitel
8.3.1und 8.3.2) moglichst zeitnah umzusetzen, sind zu den genannten Konfliktbereichen
ad-hoc-MalRnahmen zu erarbeiten und umzusetzen.

Infrastrukturellen Behinderungen, die in Tempo-30-Zonen Anwendung finden wie
z.B. Aufpflasterungen, sind auf den Linienwegen des OPNV zu vermeiden. Stattdessen
soll der Einsatz von anderen flr Busse geeignete Bauformen, die nur den PKW-Verkehr
verlangsamen (z.B. ,Berliner Kissen®) gepruft werden. Daruber hinaus ist zu prufen, an
welchen Stellen Verkehrsregelungen wie Rechts-vor-Links und die Parkerlaubnis am
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Strallenrand aufgehoben werden kénnen.

Abb. 8-13: Berliner Kissen

Auch fir die weiteren Behinderungen im Liniennetz in Stadt und Land-
kreis Osnabriick, die haufig zu Riuckstaus flhren, sind die Grinde im Einzelnen
zu prufen und dazu VerbesserungsmalRnahmen aufzuzeigen und umzusetzen, damit ein
stérungsfreier OPNV gewahrleitet ist. Eine Beschleunigung des OPNV kann auch dem
sonstigen Verkehr zugute kommen.

Aulerdem ist darauf zu achten, dass auch das Ubrige Stral’ennetz so gestaltet ist, dass
Umleitungsstrecken fur Busse bei Grof3baustellen auf den Linienwegen raumnah
zur Verfligung stehen.

8.5.3 Ziel: Weiterfuhrung FreizeitBus-Konzept

Das Produkt FreizeitBus wird weiterhin als sinnvoller Weg angesehen, neue Kunden fur
den OPNV zu gewinnen, denndie positive Wirkung des OPNV im Freizeit-
verkehr kann den Einstieg in den OPNV erleichtern. In der Folge gelingt es eher, neue
Kunden auch fiir den normalen OPNV zu gewinnen. Darum ist es wichtig, dieses Produkt
weiter am Markt zu etablieren.

Folgende MalRnahmen sind in dieser Hinsicht zu prifen:

+ zeitliche Ausweitung auf den April und den Oktober (ggf. ganzjahrig)
« weitere Verdichtung des Fahrplanangebots

* Integration in den Sonn- und Feiertagsverkehr der VOS (Einstieg ist begonnen mit
dem FreizeitBus Teuto-Region)

* Weiterentwicklung der VOS-Fahrradanhangerflotte

» verstarktes Marketing zur Steigerung des Bekanntheitsgrades
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8.5.4 Ziel: Verbesserte Anbindung von Gewerbegebieten

Die Anbindung der Gewerbegebiete in Stadt und Landkreis Osnabrick weist
aktuell unterschiedliche Qualitatsstandards auf. Verschiedene Gebiete innerhalb der
Stadt Osnabrick und in umliegenden Gemeinden sind durch Verbindungen im Taktver-
kehr sehr gut an den OPNV angebunden (z.B. Gewerbegebiet Hellern, Gewerbegebiet
Belm, Gewerbegebiet Georgsmarienhutte/Harderberg). Andere Gebiete, insbesondere in
der Stadt Osnabriick werden zu den Schichtzeiten der dort ansassigen Gewerbebetriebe
durch E-Linien erschlossen (z. B. Gewerbegebiete Eversburg, Huxmuhlenbach/Fledder).

Ein Groldteil der Gewerbegebiete ist jedoch nicht oder nur sehr rudimentéar durch
den OPNV erschlossen. Die Griinde hierfiir sind vielféltig. Neben der Lage der
Gebiete abseits der Hauptrouten ist auch die vergleichsweise geringe Zahl an potenziel-
len Fahrgasten und die stark unterschiedlichen An- und Abreisezeiten
der Beschaftigten ein Grund dafur.

Im Zuge des allgemeinen Mobilitatswandels ist die ErschlieRung von Industrie- und Ge-
werbegebieten durch den OPNV jedoch ein immer wichtiger werdender Standortfak-
tor. Die Kommunen haben dies erkannt und versuchen vermehrt OPNV-Anschlisse in
die Regionen zu erhalten.

Folgende Mallnahmen der Nahverkehrsplanung sind dazu moglich:

+ verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete an das OPNV-Netz vor allem zu Schicht-
anfangs- und Endzeiten

» verstarkte Bewerbung des Firmenabo durch die Verkehrsunternehmen

* Zusammenarbeit mit Kommunen und lokalen Wirtschaftsférderern zur punktuellen
Verbesserung der Angebote

* Umfragen innerhalb der Gewerbegebiete zur Erkennung von Potenzialen und zur
Optimierung der Angebote

* Radleihsysteme fur die ,letzte Meile” zur Arbeitsstelle gerade bei groRen Gewerbe-
gebieten

Firdas Gewerbegebiet in Wallenhorst wurde im Herbst 2011 in Kooperation
von PlaNOS und Wirtschaftsférderung Wallenhorst eine solche Befragung der dort tati-
gen Arbeitskrafte (gewissermalien als Pilotprojekt) durch geflhrt. Die Erkenntnisse dar-
aus (z.B. Herkunft der Arbeitskrafte, Arbeitsbeginn, Anforderungen an den OPNV) sollen
in die Entwicklung des zukinftigen OPNV-Konzepts in Wallenhorst einflieRen. Dabei soll
das Fahrtangebot in das Gewerbegebiet vor allem zu den Anfangs- und Endzeiten der
Beschaftigten verstarkt werden.

164 Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabrick



8 ZIEL: AUFBAU EINES INNOVATIVEN OPNV-GESAMTSYSTEMS

An der A1 entwickelt sich derzeit das interkommunale Gber 400 ha groRe Gewerbege-
biet ,Niedersachsenpark“ der Gemeinden Rieste und Neuenkirchen-Voérden.
Grolle Unternehmen wie adidas, PSA Peugeot/ Citroén und Grimme Landmaschinen-
fabrik siedeln sich dort aktuell an. Von erheblicher regionaler Bedeutung ist flr diesen
Bereich ein interkommunales Nahverkehrskonzept zu erarbeiten, um die
Moglichkeit zu bieten, den Arbeitsort auch mit dem OPNV zu erreichen. Die Distanz zum
nachstgelegenen Bahnhof Neuenkirchen-Vérden betragt 1 km.

Entscheidend fur eine weitere Planung ist die Abschédtzung bzw. Untersu-
chung der vorhandenen und zukiinftigen Nachfrage. Der in der fol-
genden Abbildung dargestellte Konzeptentwurf dient dabei als Grundlage um in Zusam-
menarbeit mit den dort angesiedelten Unternehmen eine bedarfsorientierte Losung fur
den Arbeitsstandort Niedersachsenpark zu schaffen.

Abb. 8-14: Konzeptentwurf zur OPNV-Anbindung Niedersachsenpark
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8.6 Ziel: Verbesserung des Verkehrsangebots in der Region

» Fiir Landkreis Osnabriick

Ausgehend vom beschriebenen, vor allem fir den stadtischen Bereich geltendes System
wird es von Bedeutung sein, auch im Regionalverkehr ein OV-System zu entwickeln, das
auf den Hauptachsen schnelle und attraktive Beférderung gewahr-
leistet und das durch weitere Linien die FldchenerschlieBung Ubernimmt.

Das Verkehrsangebot in der Region soll dazu durch MaBnahmen in folgenden Berei-
chen optimiert werden:

+  Verknlpfung des OPNV

* Beschleunigung

* neue Taktkonzepte

*  Weiter-/ bzw. Neuentwicklung von Produkten

* Anpassung von Bedienungszeiten (siehe Kapitel 8.5.1.4)

Konkret sind dazu folgende Konzepte umzusetzen oder mogliche MalRnahmen zu prifen:

8.6.1 Verkniipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln in der Region

Auch fur den Landkreis Osnabrick gewinnt das Thema Mobilitdtsketten, d. h. dass
ein Weg mit verschiedenen Verkehrsmitteln durchgeflhrt wird, immer starker an Bedeu-
tung. Vor diesem Hintergrund ist es wichtig das SPNV-Angebot (das Riickgrat
der Mobilitat in der Region) optimal mit den anderen Verkehrsmitteln zu verknupfen.

Neben der Infrastruktur durch die sogenannten Mobilpunkte (vgl. Kapitel 8.3.3), der
innovativen Fahrgastinformation z. B. mittels Echtzeitinformation (vgl. Kapi-
tel 8.8.1)und einem Bus-Schiene Tarif (vgl. Kapitel 8.9.4) istdie Verkniipfung
des Angebots im SPNV mit dem Busangebot wesentlicher Faktor zur Attraktivitats-
steigerung. Die Bahnhofe des Osnabrucker Landes sind daher so mit dem Bus zu bedie-
nen, dass eine optimale Verknlpfung mit dem SPNV-Angebot gewahrleistet ist. Es sind
auch Moglichkeiten der verbesserten Anbindung kleinerer Gemeinde/-teile zu erarbeiten
(z.B. Gehrde, Borgloh).

Parallelverkehre Bus/Schiene sind in diesem Zusammenhang auszuschlie3en.
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8.6.2 Schnellbusse auf Achsen auBerhalb des Schienennetzes

Die Gemeinden Bad Laer und Bad Iburg sind bisher Uber einen regularen Linien-
verkehr an die Stadt Osnabrlck angebunden. Da in diesen Orten keine Anbindung an das
regionale Schienennetz besteht, ein Nachfragepotenzial zu erkennen und die Entfernung
zu Osnabrick vergleichsweise grol} ist, ist zu prufen, ob diese Achse durch den Einsatz
eines Schnellbusses zu beschleunigen ist. Dariber hinaus sollte auch Glandorf
uber einen Zubringer nach Bad Iburg an diese Verbindung eingebunden werden. Um
die Nachfrage zu steigern, ist der OPNV mit dem Individualverkehr durch das Angebot an
P+R- und B+R-Anlagen zu verknupfen. In Bad Iburg bieten die Haltestellen ,Rat-
haus® und ,Kurhaus®, In Bad Laer die Haltestellen ,Rathaus® und ,Kurmittelhaus® und in
Georgsmarienhutte die Haltestelle ,Karolinenhdhe* glinstige Voraussetzungen.

8.6.3 FlachenerschlieBung in der Region durch flexible Bedienformen

Auch in Gebieten und zu Zeiten mit geringer Fahrgastnachfrage
soll dauerhaft ein moglichst attraktives OPNV-Angebot aufrecht erhalten und angeboten
werden. Dies betrifft auch Bereiche, die aufgrund der sich verandernden Bevolkerungs-
struktur und —dichte zum jetzigen Zeitpunkt noch durch regulare Linienverbindungen an-
gebunden werden. Aufgrund eines steigenden Kostendrucks und (begrundet durch sin-
kende Schulerzahlen) geringerer Einnahmen aus der Schulerbeférderung ist ein solches
regulares Angebot in vielen Bereichen zukunftig zu hinterfragen. Somit gilt es, fur solche
Raume ein Angebot zu schaffen, das unter finanziellen Aspekten umsetz-
bar ist, das Uber die Schulerverkehre hinaus geht und den Menschen eine Mobilitat
auch ohne eigenen PKW ermdglicht.

Fur solche Bereiche bedarf es der Einrichtung flexibler Bedienungsformen.
Diese verkehren nur bei vorheriger Anmeldung der Fahrt durch den Fahrgast und werden
im Folgenden als Rufbusverkehre bezeichnet. Die vorherige Anmeldung erméglicht neben
dem Fakt, dass nur Fahrten mit tatsachlicher Nachfrage durchgefihrt werden, auch den
nachfragegerechten Einsatz von FahrzeuggroRen. Bei geringer Nachfrage kénnen klei-
nere Fahrzeuge bzw. Kleinbusse eingesetzt werden,die einheitlich als OPNV-
Fahrzeuge gekennzeichnet werden missen. Standardlinienbusse missen nur
eingesetzt werden, wenn sich groRe Gruppen angemeldet haben. Idee der Einrichtung
von Rufbusverkehren ist entweder die Aufrechterhaltung eines Grundange-
bots zu angemessen Kosten oder die Steigerung der Fahrgastnachfrage mit dem Ziel zu
einem spateren Zeitpunkt wieder ein Regelangebot schaffen zu kdnnen. Die flexiblen Be-
dienungsformen kénnen auch als Ergdnzung zu den regulédren Linienver-
bindungen zu nachfrageschwachen Zeiten (Abends und am Wochenende) dienen.
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Bei den flexiblen Angeboten sind zwei Formen zu unterscheiden. Das liniengebun-
dene Rufbusangebot verkehrt nur nach vorheriger Anmeldung, jedoch immer auf
einem festen Linienweg. Ein flexibles Rufbusangebot verkehrt zwischen nach-
gefragten Haltestellen immer auf dem kirzesten Linienweg. Darlber hinausgehende L6-
sungen wie eine Haustiirbedienung durch z.B. Anrufsammeltaxiverkehre (AST)
sollen nicht weiterverfolgt werden, da das Angebot als Busverkehr erkennbar bleiben soll
und eine Ruckfuhrung in einen Linienverkehr nur erschwert durchzuflihren ist.

Welches der Grundangebote fur den jeweiligen Einzelfall am besten geeignet ist, sollte
entsprechend der ortlichen Gegebenheiten hinsichtlich Bevolkerungsstruktur, erwarteter
Nachfrage und derzeitigem Angebot abgewogen werden. Diese Abwédgung istin Zu-
sammenarbeit zwischen Verkehrsunternehmen, Aufgabentrager und der ortlichen Politik
und Verwaltung zu erstellen.

Sollten 6rtliche Initiativen sogenannte Biirgerbusse in diesem Zusammenhang ent-
stehen, sind sie zu fordern, da sie eine sinnvolle Erganzung darstellen. Sie sind in das
gesamte OPNV-Angebot zu integrieren (Haltestellenbindung, Tarifbindung, usw.), damit
eine Nachhaltigkeit gewahrleistet ist. Dazu ist ein Handbuch zur Umsetzung der Konzep-
te zu erarbeiten, das diesen Initiativen zur Verfigung gestellt wird.

Anzustreben ist, dass es fur den Kunden eine einheitliche Erreichbarkeit und
ein einheitliches Anmeldeverfahren im gesamten VOS-Gebiet gibt, das es
dem Kunden erméglicht mit Voranmeldung seine Fahrt zu bestellen. Fur die Um-
setzung sind kreisweit geltende Standards von der PlaNOS und den Verkehrsunterneh-
men zu erarbeiten und technische Vorkehrungen zu treffen.

ImOsnabriicker Land eignen sich grundsatzlich alle vergleichsweise diinn besie-
delten Bereiche mit geringer Fahrgastnachfrage und Verkehrsverbindungen, die
unregelmanig nachgefragt werden, fur die Einrichtung flexibler Bedienungsformen. Im
Besonderen kdnnten auch die Landgemeinden untereinander durch ein sol-
ches System verbunden werden. Hier gilt es zu priufen, welche Korridore dazu geeignet
sind (z.B. Melle - Bad Essen, vgl. dazu auch Kapitel 8.6.6).

Besonderer Handlungsbedarf besteht derzeit jedoch in den folgenden Bereichen:
* Nordkreis zwischen Bramsche und Quakenbruck

+ VOS-Teilgebiet NordOst abseits der Hauptrouten

» Sudliches Osnabricker Land abseits der Hauptrouten

ZuSchwachlastzeiten ist der Einsatz flexibler Bedienformen auch in den verschie-
denen Gemeinden des Landkreises und in den Randlagen der Stadt zu prufen. Aktuell
werden fur die Gemeinden Georsmarienhutte und Wallenhorst Konzepte erarbeitet, die
solche Angebote integrieren (vgl. 8.6.4 und 8.6.5).
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8.6.4 Konzept: Angebotsverbesserung in Georgsmarienhiitte

Im Bereich der Stadt Georgsmarienhiitte wurden in den vergangenen Jahren
punktuelle Veranderungen realisiert. Die Gremien der Stadt haben sich jedoch (auch im
Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans) um eine weitere Verbesse-
rung des OPNV-Angebots bemiiht.

Angestrebte Verbesserungen in diesem Bereich sind:

» Einrichtung einer umstiegsfreien Verbindung zwischen den Stadtteilen Holzhausen,
Malbergen, Alt-Georgsmarienhutte und Oesede

« Anbindung des Stadtteils Holsten-Miindrup an das OPNV-Netz (insbesondere au-
Rerhalb des Schulerverkehrs), in diesem Bereich Prufung des Einsatzes von nach-
fragegerechten FahrzeuggrofRen (z.B. Klein- und Midibusse) und bedarfsgesteuerter
Bedienung

* Verbesserung des Angebots im Stadtteil Harderberg (u.a. Anbindung der Egge an
Oesede)

* Verbesserung der Anbindung des Franziskushospitals, insbesondere unter Bertck-
sichtigung der Dienstzeiten der Angestellten und der Schulzeiten des Bildungszent-
rums St. Hildegard

In diesem Rahmen sollte auch die Anbindung von Borgloh an den Bahnhof Wellendorf
erneut gepruft werden.

Die Verbesserungen durfen die bestehenden Verkehre in den sudlichen Bereich des
Landkreises nicht negativ beeinflussen.

8.6.5 Uberarbeitung des Bedienkonzeptes Wallenhorst

Die Gemeinde Wallenhorst ist quantitativ gut durch den OPNV erschlossen. Die
Ausrichtung des OPNV aufRerhalb der Schiilerverkehre ist stark auf Osnabriick bezogen,
da es hier vielfaltige Pendlerverkniipfungen gibt. Besonders im Bereich der An-
bindung der Gewerbegebiete und sowie in der Verknlpfung der einzelnen Gemeindetei-
le untereinander gibt es Verbesserungsbedarf. Hier ist insbesondere Rulle nur unzurei-
chend an Wallenhorst und an Hollage angebunden. In diesem Bereich gibt es derzeit fast
ausschlielich Verbindungen im Schulerverkehr.

Vor diesem Hintergrund ist ein Konzept erarbeitet worden, das zur qualitativen Verbes-
serung des OPNV in Wallenhorst beitragt und durch folgende Inhalte charakterisiert ist:

« Einfihrung eines klaren Taktverkehrs zwischen den Gemeindeteilen von Wallenhorst
und Osnabrick

Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabruck 169



3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

* Verbesserung der Verbindungen zwischen den Gemeindeteilen auRerhalb des Schi-
lerverkehrs, hierbei Nutzung der Moglichkeiten bedarfsgesteuerter Verkehre zu
Schwachlastzeiten (vgl. Kapitel 8.6.5)

« optional bedarfsgesteuertes Angebot zwischen Wallenhorst und dem Bahnhalt Halen

Karte 8-8: OPNV-Konzept Wallenhorst

Halen, Bf. [

PlaNO5

8.6.6 Neustrukturierung Bramsche / Optimierung Melle

Es erscheint sinnvoll, auch die weiteren Stadtbusse in Bramsche und Melle
in ihrer Eigenschaft als Standortfaktor fir Bramsche bzw. Melle erneut einer Prifung zu
unterziehen. Ziel sollte sein, das Bedienungsangebot und Linienwege an sich verandern-
de Rahmenbedingungen im Zuge der Stadtentwicklung anzupassen.

Konkrete Zielrichtungen fiir Bramsche:

« Starkung des Bedienungsangebots sowie der Verknupfung zwischen Bus und Bahn
am Bahnhof Bramsche

* Untersuchung des optimalen Standortes fur die zentrale Haltestelle

Zielrichtungen fiir Melle:

* Prufung von Anschlussverbindungen von und nach NRW

* Prafungen von Tangentialverbindungen, z.B. zwischen Melle und Bad Essen bzw.
Gemeinden im Stdosten des Landkreises z.B. Borgloh

* Profung einer Ringverbindung innerhalb des Meller Stadtverkehrs

« Starkung des Bedienungsangebots sowie die Verknlipfung zwischen Bus und Bahn
am Bahnhof Melle
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8.6.7 Uberarbeitung des Bedienangebotes in Hasbergen

Der Busverkehr in Hasbergen soll weiterentwickelt werden. Es ist ein Konzept zu erarbei-
ten, dass folgende Punkte bertcksichtigt:

«  Uberpriifung der Linienfiihrung der 491 und 493

* Verbesserung der Verknupfung Bus-Schiene

* Mdglichkeiten der Taktverdichtung in den Hauptverkehrszeiten

* Anpassung der Verkehre von Osnabruck nach Hasbergen auf die Schulendzeiten

» Madglichkeiten von bedarfsorientierten Verkehren zu Schwachlastzeiten

8.6.8 OPNV-Anpassungskonzept VOS NordOst

Im Bereich der VOS NordOst gibt es aufgrund stagnierender Fahrgast- und Einnahme-
zahlen Handlungsbedarf zur Anpassung des OPNV-Angebots. Gerade im landlichen
Raum des Gebiets muss das OPNV-Angebot an die Herausforderungen des demogra-
phischen Wandels angepasst werden. Zudem hat eine Befragung im Rahmen des ILEK-
Prozesses ergeben, dass sich die Bewohner des Wittlager Landes (die Gemein-
den Bad Essen, Bohmte und Ostercappeln) eine verbesserte Anbindung der
Gemeinden untereinander winschen.

Angestrebte Verbesserungen in diesem Bereich sind:

» Einrichtung eines umsteigefreien Stundentakts zwischen den Ortsteilen von Bad Es-
sen nach Osnabruck

» Einrichtung eines Stundentakts zwischen den Gemeinden Ostercappeln und Bohmte

» Einrichtung einer zentralen Umstiegshaltestelle (z.B. durch Nutzung der vorhande-
nen Haltestelle in Leckermuhle oder alternativ zentral gelegen im Bereich Bereich
Ostercappeln Krankenhaus) zur Realisierung von Taktverbindungen zwischen den
Ortsteilen

+  Verbesserung des OPNV-Angebots aufRerhalb der Schulzeiten, insbesondere zwi-
schen Ostercappeln, Bohmte und Hunteburg mit Verlangerung nach Damme

* Priufung der Einrichtung alternativer Bedienungsformen (z.B. Anrufverkehre) zu
Schwachlastzeiten und auf wenig nachgefragten Strecken zur Sicherung eines
OPNV-Grundangebotes

Das aktuell schon gute OPNV-Angebot in der Gemeinde Belm ist auf dieses Kon-
zept so abzustimmen, dass fur den Fahrgast optimale Verbindungen in beide Richtungen
bei einer hohen Wirtschaftlichkeit erzielt werden.
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Karte 8-9: Konzeptskizze Wittlager Land
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Derzeit sind die Ortsteile Belm und Powe durch einen 10-Minuten-Takt umstiegsfrei
an das Oberzentrum Osnabrick angeschlossen. Die Ortsteile Icker und Vehrte werden
nur durch einen Stundentakt jeweils mit Osnabriick verbunden. Uber diesen Stundentakt
gibt es zusatzlich eine Verbindung zwischen den Ortsteilen. Mdglichkeiten fur eine Ver-
besserung der Anbindung der beiden Ortsteile gilt es zu prufen. Durch die auf der B 51
verkehrenden Buslinien der VOS NordOst erhalt Belm ein zusatzliches Angebot Richtung
Osnabruck.

Die Herausforderung der Zukunft besteht fur den Bereich Belm darin, bei stagnierenden
oder sinkenden Bevdlkerungszahlen das aktuelle OPNV-Angebot aufrecht
halten zu kénnen. Das Angebot fir die Belmer Ortsteile (gilt vor allem fur Belm und
Powe aufgrund der integrierten Verkehre) muss aul3erdem mit dem der Stadt Osnabrick
und dem dort umzusetzenden neuen OPNV-Gesamtsystem abgestimmt werden. Im Falle
einer Reaktivierung des Bahnhalts in Vehrte mussen die derzeitigen Verkehre aus Icker
und Vehrte auf die dort verkehrenden Nahverkehrszige abgestimmt werden.

Ziel ist somit letztendlich eine Gesamtkonzeption fur die Region VOS NordOst.

8.6.9 Uberarbeitung des Bedienkonzeptes im Nordkreis

Furden Nordkreis ist ein neues Konzept zu erarbeiten. Folgende Punkte sollen dabei
Berucksichtigung finden:

1. Optimierung des Liniennetzes:

« Starkung und Beschleunigung der Linie 610 (Ruickgrat des OPNV im Nordkreis)
bis Furstenau
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* Klare axiale Ausrichtung von Linien zur Verbindung der groReren Orte

» Zubringerverkehre zu den Bahnhdofen

2. Erganzung durch bedarfsorientierte Verkehre, die nur auf Anfrage fahren:
+ auf festen Linienwegen mit hinterlegtem Fahrplan oder

+ als flexibles System

3. Forderung von Burgerbussen, die durch ehrenamtliches Engagement entstehen und
betrieben werden

4. Entwicklung eines Konzeptes zur einheitlichen Erreichbarkeit und eines einheitlichen
Anmeldeverfahrens bei bedarfsorientierten Verkehren im gesamten VOS-Gebiet

5. Prufung einer grenztberschreitenden Verbindung von dem Nordkreis Osnabruck in
den Sudkreis Oldenburg (z.B. Quakenbrick Richtung Cloppenburg), vgl. Kap. 8.6.10

6. Prufung einer verbesserten Anbindung von bisher nicht im Taktverkehr angebunde-
nen Gemeinden

8.6.10 Ausweitung grenziuberschreitender Verkehre

Das Netz des straBengebundenen OPNV im Landkreis Osnabriick ist deutlich auf Ver-
kehre zwischen dem Landkreis und der Stadt Osnabrick sowie darUber hinaus auf Ver-
kehre innerhalb des Landkreises ausgerichtet. Allen Erkenntnissen nach stellt dieser
Raum einen sinnvollen Verkehrsraum dar.

Daneben sind jedoch weitere Verkehrstrome zu verzeichnen, die kreisgrenzenuberschrei-
tend verlaufen (und damit aufgrund der Lage des Landkreises Osnabrick auch landes-
grenzenuberschreitend). Diese Verkehrsstrome sind vor allem im Berufsverkehr zu
verzeichnen. Fur die Standortqualitat des jeweiligen Gewerbestandortes ist daher
auch die Anbindung durch den OPNV von nicht zu unterschatzender Bedeutung.

Hier sind klnftig je nach Standort jeweils genauer zu priufen, welcher regionale Bezug
vorliegt und ob die Entwicklung von Bedienungsangeboten im OPNV zeitlich, rdumlich
und auch wirtschaftlich realisierbar ist. In jedem Fall sind Einzugsgebiete und genaue
Arbeits-/Schichtzeiten von Unternehmen zu untersuchen.

Auf die Sinnhaftigfkeit der Priifung einer OPNV-Anbindung des interkommunalen Gewer-
begebietes Niedersachsenpark wurde bereits hingewiesen. Daruber hinaus sollte in den
folgenden Bereichen geprift werden, ob die Einrichtung zusatzlicher grenztberschreiten-
der Verkehre sinnvoll erscheint:

+ sudliches Osnabrucker Land (zu den Kreisen Warendorf, Gutersloh und Steinfurt;
insbesondere die Verbindung Glandorf - Bahnhof Kattenvenne)
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Wittlager Land (zum Kreis Minden-LUbbecke)

Nordkreis (zum Kreis Cloppenburg/Emsland/Vechta)

Melle (zum Kreis Herford/Gutersloh)

In allen Fallen ist es winschenswert, eine finanzielle Beteiligung der be-
troffenen Unternehmen zu erwirken und dariber hinaus diese Unternehmen als
Kunden des Firmenabos zu gewinnen.

Eine Abstimmung zwischen den unterschiedlichen Aufgabentréa-
gern ist von grundlegender Bedeutung.

8.6.11 Grenziiberschreitendes Nachtbusangebot im Siidkreis Vechta

Damme im Suden des Landkreises Vechta zeigt eine grolRe verkehrliche Ver-
kniipfung mit Osnabruck sowie Hunteburg, Bohmte und Bad Essen. Auch abends und
nachts besteht ein Nachfragepotenzial fir ein OPNV-Angebot zwischen diesen Orten.
Vor diesem Hintergrund wurde ein Konzept eines grenziiberschreitenden
NachtBus-Angebots erarbeitet, das einerseits Damme und Neuenkirchen/Voérden
mit Osnabruck verbindet und andererseits Damme mit dem Altkreis Wittlage verknupft.

Karte 8-10: Nachtbuskonzept Sudkreis Vechta
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Das Konzept beinhaltet folgende Systemmerkmale:

» zwei neue Nachtbuslinien: N585 (Damme/Neuenkirchen-Vorden - OS) mit Verknup-
fung zur bestehenden N276 und neuen N212 (Damme - Bohmte)

» veranderte Nachtbuslinie N273 (endet zuklnftig in Schwagstorf, da Hunteburg Uber
die neue Linie N212 bedient wird)

* Ankinfte in Osnabrick um 19.40 Uhr (Kino, Theater) und 22.40 Uhr (Disco, Altstadt)
+ gleiches Fahrtenangebot in beiden Nachten (Fr/Sa und Sa/So)
* Ruckfahrten ab Kamp-Promenade um 0.00 Uhr und 3.10 Uhr

Dieses Konzept stellt eine mogliche Losungsvariante dar, auf dessen Basis weitere Ab-
stimmungen erfolgen sollten.

8.6.12 Verandertes Nachtverkehrskonzept fiir den Nordkreis

Das Nachtverkehrskonzept im Nordkreis ist an das Angebot im Ubrigen
VOS-Gebiet anzupassen. Dazu wurde ein neues Konzept erarbeitet, dessen Ziel es ist,
mit einer klaren Linienfihrung und eindeutigem Fahrtenangebot in Hin- und Rickrichtung
die Attraktivitat des Nachtverkehrsangebotes flir die Bevolkerung des nérdlichen Osna-
bricker Landes zu steigern.

Das Konzept ist durch folgende Kriterien charakterisiert:
» klare Linienverlaufe mit Verkehrsverbindungen zwischen den Samtgemeinden Art-
land, Bersenbrick, Flrstenau, Neuenkirchen und der Stadt Bramsche

» gleiche Verbindungen fur Hin- und Ruckweg durch weitesgehenden Verzicht auf
Schleifenfahrten

» gesicherte Umsteigepunkte in den Orten Ankum, Bramsche und Neuenkirchen

» direkte Anbindung an das Oberzentrum Osnabrick mit der neuen zusatzlichen An-
kunftszeit um 19.00 Uhr z.B. fur Kino- und Theaterbesuche und um 22.00 Uhr fr
Nachtaktive

* merkbare Fahrplanzeiten durch konsequent umgesetzte minutengleiche Abfahrtzei-
ten und gleichbleibende Linienwege

* Ruckfahrtmdéglichkeiten ab Osnabrick um 22.00 Uhr, 1.00 Uhr und 3.00 Uhr mit fla-
chendeckender Weiterverteilung in die einzelnen Orte der VOS Nord

* Fahrplanabstimmung und damit verbunden die Sicherstellung der Anschlisse von
und zu den NachtBus-Linien im sonstigen Osnabrucker Land und der Stadt Osna-
bruck
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* Ubersichtliche Darstellung der Fahrplantabellen mit Kennzeichnung der Anschlusse

Mit der Betriebsaufnahme dieses neuen NachtBusses wird das vorhandene NachtBus-
System im Landkreis Osnabruck vervollstandigt, so dass das Produkt NachtBus
einflaichendeckendes Angebot im gesamten Osnabricker Land darstellt.

Karte 8-11: Liniennetzplan NachtBus VOSNord
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8.7 Weitere Ziele Schiene

8.7.1 Ziel: Ausbau der Schieneninfrastruktur auf verschiedenen
Streckenabschnitten

AusbaumaBnahmen der Schieneninfrastruktur, die zu einer Verbesse-
rung von Fahrplansicherheit sowie des Fahrplanangebotes fuhren, werden ausdrticklich
begruflt. Eine grundlegende Forderung ist, dass die kurz- und mittelfristigen Angebots-
und Infrastrukturverbesserungen auf die Stabilisierung und Optimierung
des konventionellen SPNYV ausgerichtet sind.

Folgende Ziele und Forderungen zur Sicherung und zum Ausbau
der Gleisinfrastruktur lassen sich benennen:

» Sicherung und Instandhaltung aller im Personenverkehr betriebenen Bahnstrecken
im Osnabricker Land

« Erhalt/Wiederherstellung von Kreuzungsmaglichkeiten auf eingleisigen Strecken

* Beseitigung von technischen Mangeln zur Vermeidung damit verbundener Betriebs-
stérungen

» Freihaltung und Sicherung von Strecken, die die gegenwartig betrieblich nicht oder
nur im Guterverkehr genutzt werden. Im Einzelfall ist eine Abwagung erforderlich.

* Prufung von Trassenerganzungen/ -erweiterungen sowie neuer Haltepunkte im Rah-
men von SPNV-Ausbauplanungen

» Sicherung der Tecklenburger-Nordbahn-Trasse zwischen Einmindung Strotheweg/
Bergstrale und dem Eversburger Bahnhof zur Einfadelung der Strecke in die Kurs-
buchstrecke 392/394

* Prufung der Infrastrukturvoraussetzung fur den Gesamtbetrieb im Personen- und Gu-
terverkehr auf dem Streckenabschnitt Osnabrick — Eversburg

* Freihaltung der sogenannten ,Minster-Kurve® auf dem Guterbahnhofsgelande am
Hauptbahnhof Osnabrick zur Weiterfuhrung des Haller Willem auf der Strecke Os-
nabrick — Rheine

* Begleitung von Untersuchungen zur Sicherung der Schieneninfrastruktur der Teuto-
burger Wald-Eisenbahn (TWE) in Abstimmung mit den Anrainerkreisen

Im Ubrigen werden auf folgenden Streckenabschnitten Verbesserungen gefordert:

*  Optimierung der Strecke Wilhelmshaven — Oldenburg — Osnabruck durch zweigleisi-
gen Ausbau des Streckenabschnitts Achmer — Eversburg zur langfristigen Sicherstel-
lung der Betriebsablaufe im Schienenverkehr und fur weitere Fahrplanoptimierungen.
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* Umsetzung der AusbaumalRnahmen auf dem Streckenabschnitt Bad Bentheim —
Rheine — Osnabrick — Léhne zur Anhebung der Streckenhéchstggeschwindigkeit
von 140 km/h auf 160 km/h.

Ob bestehende Schienenstrecken, die gegenwartig nicht dem SPNV zur Verfugung ste-
hen, fur eine Reaktivierung geeignet sind, soll in Abstanden untersucht werden. Bei
positivem Ergebnis sind diese zu unterstutzen.

8.7.2 Ziel: Reaktivierungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) —
Programm des Landes Niedersachsen

Die niedersachsische Landesregierung hat im Jahr 2013 damit begonnen zu eruieren,
welche Schienenstrecken fur eine Reaktivierung im SPNV im Land Niedersachen in Fra-
ge kommen. Hierzu wurden Streckenvorschlége gesammelt, die von Stadten und
Gemeinden eingereicht wurden. Auch Streckenvorschlage aus dem Landkreis Osna-
bruck wurden eingereicht.

Die eingereichten Strecken wurden in einer ersten Untersuchungsstufe, anhand von Kri-
terien und Rahmenbedingungen fur eine mogliche Reaktivierung, von der Landesnahver-
kehrsgesellschaft gepruft.

Zum aktuellen Zeitpunkt (Oktober 2013) sind 28 Strecken fureine zweite Unter-
suchungsstufe vorgeschlagen worden. Unter den 28 vorgeschlagenen Strecken
befindet sichdie Strecke ,Holzhausen — Bohmte“ im Landkreis Osna-
brick.

Zusatzlich zu den Streckenvorschlagen aus den Gemeinden hat die PlaNOS dem Land
Niedersachsen zusatzlich eine Liste mit Reaktivierungsprojekten ein-
schlieBlich der Darstellung aktueller Projektsachstéande zur Verfugung gestellt.

8.7.3 Ziel: Fortfuhrung von Reaktivierung und Modernisierung an Bahnhofen

Ausgehend von der erfolgreichen Reaktivierung verschiedener Haltepunkte im Landkreis
Osnabrtck sollte man auch zukilnftig eine moégliche Reaktivierung von poten-
ziellen Haltepunkten im Blick behalten und gegebenfalls unterstiitzen bzw. pri-
fen, wobei die optimalen Parameter wie z.B. Bahnsteiglange, barrierefreie Zuwegung zu
bertcksichtigen sind (z. B. Alfhausen oder auch potenzielle Haltepunkte im Rahmen des
0OS-Bahn-Konzeptes).

Investive MaBnahmen, die eine ganzheitliche Um- oder Neugestaltung der Bahn-
hofe zum Ziel haben und die Verkehrsfunktion des Bahnhofs betreffen, werden mit G V-
FG-Mitteln, RegG-Mitteln und LuFV-Mitteln bezuschusst. Antrag-
steller fur die bahnseitigen Mallnahmen ist DB Station & Service (fur die Bahnhofe im

178 Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabrick



8 ZIEL: AUFBAU EINES INNOVATIVEN OPNV-GESAMTSYSTEMS

Osnabrucker Land liegt die Zustandigkeit beim Bahnhofsmanagement Osnabriick), fur
die ,ortsseitigen* Mallnahmen sind es die jeweiligen Kommunen.

Die MaBnahmenférderung fur Gemeinden umfasst den Flachenerwerb flur ver-
kehrliche Anlagen und OPNV-Nutzungen sowie den Bau, die Neugestaltung und die Neu-
ausstattung von Anlagen und Informationselementen. Es werden Zuschisse in HOhe von
maximal 75% der forderfahigen Kosten gewahrt.

Bei der Erstellung von Konzepten und bei deren Umsetzung unterstitzen der
Landkreis Osnabrick und die PlaNOS die jeweiligen Kommunen in vollem Umfang.

Grundlegendes Ziel bei der Planung istes, Bahn und Bus als Gesamtsystem
zu betrachten und die beiden Angebote auch infrastrukturell optimal miteinander zu ver-
zahnen. In diesem Sinne sind alle Bahnhofe im Osnabricker Land als Mobilpunkte
zu verstehen und entsprechend auszustatten (vgl. 8.3.3). Durch den Zuwachsiminter-
modalen Verkehr sind auch die anderen Verkehrstrager zu berucksichtigen. Fur
eine nachhaltige Entwicklung ist daruber hinaus die stéddtebauliche Einbindung
der Bahnhofe und ihres Umfeldes von hoher Bedeutung. Vor diesem Hintergrund sollten
bei zukunftigen Planungen folgende Punkte Bertiicksichtigung finden:

* Verbesserung der Erreichbarkeit mit Bus, Fahrrad und Pkw
* Nahe der Haltestelle zum Bahnhofsein-/ausgang
* Ausschilderung Haltestelle im Bahnhofsbereich

* quantitativ und qualitative ausreichende P+R und B+R Anlagen (lberdachte Fahr-
radabstellanlage, Fahrradboxen oder Fahrradkafige, Lademdglichkeiten E-Bikes, usw.)

» Verbesserung der fuldlaufigen Erreichbarkeit

* barrierefreie Zugange

* Anbindung der Bahnhofsplatze an innerértliche Verkehrsachsen

* Hinweise auf Wege zum Ortskern

» Ausschilderung der Bahnhofe im jeweiligen Ort

+ touristische Informationen an den Bahnhdfen

* integrative bauliche Gestaltung

+ Einbindung des Bahnhofsbereiches in vorhandene Einzelhandelsstrukturen
+ kombinierte Verkaufsflachen- und Parkraumbewirtschaftung

* Nutzung angrenzender Flachen als Gewerbe- und Wohnstandorte
AulBerdem gilt es zur Steigerung der Attraktivitat auch die Aufenthaltsqualitédt zu

erhohen. Folgende Bereiche sind dazu bei zukinftigen BahnhofsmalRnahmen schwer-
punktmafig zu berucksichtigen:
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« Aufstellung/Erneuerung des Bahnsteigmobiliars an einzelnen Bahnhofen
* Erneuerung des Innenbereiches in Empfangsgebauden

* Malnahmen zur Erhéhung des Sicherheitsempfindens

* barrierefrei Ausstattung

+ Sauberkeit an Bahnhofs- / Haltepunktanlagen

Bei allen positiven Veranderungen gibt es auch gegenwartig noch Bahnhéfe und Bahnhof-
sumfelder, die Handlungsbedarf aufweisen. Folgende Tabelle zeigt mégliche Hand-
lungsfelder der einzelnen Bahnhofe im Osnabricker Land auf, die bei zuktnftigen
Planung gepruft werden kdnnten:

Tab. 8-1: Madgliche Handlungsfelder an Bahnhofen von Stadt und Landkreis Osnabrick

Gebaude Bahnsteig Bahnchr)rfI:/I:rplatz
Achmer - - P&R, B&R
Dissen/Bad Rothenfelde - - P&R, B&R, Kreisel
Bersenbriick - Aufzug -
Bohmte - Barrierefreier Zugang -
Bramsche Neunutzung - -

Bruchmiihlen - - -

Hasbergen - Barrierefreier Zugang -
Hesepe - - P&R, B&R
Hilter - - -
Kloster Oesede - - Busverknlipfung
Melle - - -
Natrup-Hagen - - -
Oesede - - Busverknlipfung
OS Altstadt Durchstich Ziegelstralle - Sanierung, B&R
Tunneldurchstich .
OS Hbf Hamburger Strale Sanierung )
Busverknipfung,

OS Sutthausen - - P&R. B&R

.. . Busverknipfung,
Quakenbriick Sanierung - P&R. B&R
Rieste - - -
Wellendorf - - -
Wissingen - - P&R
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Die Realisierung eines Zugangs Ost vom Osnabrucker Hbf in Richtung Ham-
burger StralRe ist aufgrund der ErschlieBungswirkung der dstlich angrenzenden
Gewerbegebiete, gerade flir Berufspendler aus dem Landkreis Osnabrtick, von grolder
Bedeutung. Auch das Gelande des ehemaligen Guterbahnhofs, welches zukunftig eine
neue Nutzung erhalten soll, wird durch diesen Tunneldurchstich optimaler an den Osna-
bricker Hbf angebunden. Darlber hinaus kann die Einrichtung eines Ostlichen Zugangs
einen Beitrag leisten, die verschiedenen Verkehrstrager auf der Vorder- und RUckseite
des Osnabrucker Hbf zu entzerren.

8.7.4 Ziele in Verbindung mit dem Fernverkehrsangebot

Eine Forderung der Region ist es, dass auf dem Abschnitt Hannover — Osna-
briick zusatzliche Fernverkehrszlge eingesetzt werden, mit dem Ziel, dass auf der
Verbindung ein Stundentakt angeboten wird. Entsprechende Fahrgastpotenziale
sind durch Gutachten nachgewiesen.

Darlber hinaus sind die Ubergangszeiten zum Fernverkehr in Osnabriick
Hbf langfristig zu sichern.
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8.8 Ziel: Modernes Informations- und Vertriebssystem aufbauen

Fur ein attraktives Nahverkehrsangebotisteinunkomplizierter Zugang zu den
Verkehrssystemen erforderlich. Dieser kann nur erreicht werden, indem sowohl
der Organisations- als auch der Informationsaufwand des Kunden erleichtert wird. Zu
diesem Zweck werden zukiinftig folgende drei Themenbereiche fokussiert:

* innovative Fahrgastinformation
* elektronisches Vertriebs- und Abrechnungssystem
* integrierte Tarifkonzepte

Beider Systementscheidung ist zu berucksichtigen, dass sowohl die Fahrgastin-
formation als auch der Fahrscheinkauf gleichzeitig mittels einer Smartphone-Applikation
oder auf einer Internetseite erfolgen konnen. Der direkte Zusammenhang zwi-
schen Fahrgastinfo und Vertrieb istsomit entscheidend bei der Systemwahl.

8.8.1 Ziel: Innovative Fahrgastinformation

Um dem Kunden eine schnelle und unkomplizierte Reiseplanung zu
ermdglichen, miussen Echtzeitinformationen bedarfsgerecht aufbereitet und wahrend des
gesamten Reiseverlaufs zur Verfigung stehen. Zu diesem Zweck lassen sich folgende
Komponenten unterscheiden:

1. Digitale Fahrgastinformation an Haltestellen

2. Digitale Fahrgastinformation im Fahrzeug

3. Internet

4. Mobile Fahrgastinformation (z.B. Smartphone-Applikation, mobile Website)
5. Benutzerfreundliche, analoge Information an Haltestellen

6. Auditive Fahrgastinformation an Haltestellen

ZukUnftig sollen Echtzeitdaten im gesamten VOS-Gebiet zur Verfligung
stehen. Es ware sinnvoll, wenn zuséatzliche Einsatzbusse und Bedarfsverkehre dabei
genauso via GPS automatisch verortet werden wie die regularen Linienverkehre. Im
Rahmen der stationaren sowie mobilen Fahrgastinformation sollten sie dann dem Fahr-
gast zur Verfigung stehen. Folgende Abbildung verdeutlicht die Funktionsweise einer
Datendrehscheibe mittels derer die Echtzeitdatenibertragung umgesetzt werden
konnte. Durch die Verbindung der Datendrehscheibe mit anderen Echtzeitinformations-
quellen konnen auch die Anschlussverkehre in Echtzeit Ubertragen werden.
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Abb. 8-15: Funktionsweise Datendrehscheibe - technisches Grobkonzept

g Echtzeit-
FGl-Anzeiger Fahrplanauskunft :
an Haltestellen flltepiet SEREE SOLL-
Mobiltelefon) verkehr
; Datenpool
(Anschluss- (WEB)
T I sicherung)

drehscheibe

| FGI-Manager \j \
/ Standard) \
RBL RBL

‘\,./' "
/1N

Fahrzeuge mit RBL-Bordrechner oder Mobilteil RBL , light

Quelle: Effenberger

8.8.1.1 Ausbau der digitalen Fahrgastinformation an den Haltestellen auf Basis von
Echtzeitdaten

Erganzend zu den bereits in Betrieb befindlichen FGI(Fahrgastinformation)-Anzeigern im
Stadtgebiet Osnabrick und im Landkreis sollen an weiteren Haltepunkten in
der Region zusatzliche FGI-Anzeiger aufgestellt werden. Damit erhalt der Fahr-
gast an Haltepunkten in der Stadt und im Landkreis Osnabrlck, die an das System an-
gebunden sind, einheitliche Informationen zu Abfahrtszeiten und Anschlusssicherungen
in Echtzeit. Sollte sich der Bedarf an intermodalen Verkniipfungspunkten
oder neu einzurichtenden Mobilstationen zeigen, sind hier FGI-Anzeiger zu installieren.
Uber die geplanten FGI-Anzeiger werden die Abfahrts- und Ankunftszeiten von bis zu
sechs Buslinien in einem Vorschaufenster von mindestens 30 Minuten angezeigt. Die
Informationen werden in Echtzeit, die tatsachlichen Verspatungen minutengenau dar-
gestellt.

Das System zur Fahrgastinformation wird kiinftig mittels einer geeigneten Verkntpfung
mit dem im Aufbau befindlichen ITCS (Intermodal Transport Control System, friher RBL
- Rechnergesteuertes Betriebsleitsystem) auch fir das Stérfall-Management ein-
gesetzt. Dazu kénnen auf den Anzeigen auch allgemeine Informationen zur aktuellen
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Verkehrslage, Stérungen im Betriebsablauf sowie Linien- oder Fahrplananderungen an-
gezeigt werden. Bei gegebenen Anlassen kénnen ebenfalls individuelle Textmeldungen
kurzfristig von der Zentrale an alle oder ausgewahlte FGI-Anzeiger Ubermittelt werden.
Um auch die Belange der Menschen mit Behinderung zu berucksichtigen, gilt es ein
Konzept zu erarbeiten, welche Informationen iiber Barrierefreiheit in das
System zur Echtzeitinformation integriert werden mussen.

Die Systemsteuerung muss von zentraler Stelle aus erfolgen. Die Datenpflege
erfolgt durch die beteiligten Unternehmen.

8.8.1.2 Ausweitung der digitalen Fahrgastinformation im Fahrzeug

Die Information der Fahrgaste lauft in den Bussen der Stadtwerke Osnabriick schon heu-
te Uber TFT-Anzeiger (Thin Film Transistor: Anzeigetechnik fir Flachbildschirme).
Allerdings wird er mittels dieser Monitore nur Uber den aktuellen Fahrverlauf (Linien-
nummer, nachste Haltestelle und Haltewunsch) informiert und mit redaktionellen Inhalten
unterhalten.

In Zukunft ist geplant, auf diesen Displays auch Anschliisse an den nachsten Halte-
stellen in Echtzeit darzustellen. Dazu ist ein umfangreiches Projekt gestartet, in
dem geplant ist, in der ersten Stufe weitere Fahrzeuge in den VOS-Gebieten Sud, Ost
und Wallenhorst mit solchen Monitoren auszustatten und die Anzeiger der Stadtwerke,
die noch von OS-Screen betrieben werden, auszutauschen. In der 2. Stufe sollen Busse
der VOS Nord und NordOst mit diesem System ausgestattet werden.

8.8.1.3 Gut strukturierte Internetseite auf Basis von Echtzeitdaten

Die Internetseite zur Fahrplanauskunft soll, um den zuklnftigen Kunden-
anspruchen zu gentigen, gut strukturiert und benutzerfreundlich die Fahrzeiten auf
Echtzeitbasis liefern und auf aktuelle Stérungen hinweisen. In diesem Zu-
sammenhang haben die VOS-Partner die Verpflichtung die Stérungen (Baustellen, Fahrt-
ausfalle, etc.) auf der Internetseite der VOS einzupflegen. Ganze Wegeketten sollten hier
mit einem Schritt geplant werden kdnnen, wobei jeweils optimal die Umstiegsmdglich-
keiten dargestellt werden. Daruber hinaus sollten Ticketkauf und Buchungen via Internet
zukUnftig mdglich sein.

Der Internetauftritt istim Sinne der Barrierefreie-Informationstechnik-Ver-
ordnung (BITV 2.0) barrierefrei zu gestalten. Die BITV 2.0 verlangt in § 3 Abs. 2 auch
die Bereitstellung von Informationen in leichter Sprache und damit auch
die Berucksichtigung der Belange der Menschen mit Lernschwierigkeiten bzw. der Men-
schen mit sprachlichen Barrieren.
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8.8.1.4 Mobile Fahrgastinformation

Das Ziel ist die Schaffung eines multimodalen (Bus, Bahn, Fahrrad, CarSharing), weit-
gehend elektrisch betriebenen Mobilitdtsangebots, welches den Fahrgasten die
Maoglichkeit bietet, fir jeden Reiseabschnitt das passende umweltfreundliche Verkehrs-
mittel zu wahlen und diese zu effizienten Mobilitdtsketten zu kombinieren
(Mobility on Demand).

Ein solch intermodales Mobilitdtsangebot fuhrt jedoch zu einer Steigerung
des Planungs- und Informationsaufwandes des Reisenden. Um diesem
Aufwand zu senken soll eine Anwendung fiir mobile Endgerédte entwickelt
werden (z.B. Smartphones), welche eine “Tiir-zu-Tiir-Navigation® auf Basis
von Echtzeitdaten ermdoglicht. Langfristig wird also eine Art Navigationssystem
fiir den offentlichen Personenverkehr zu entwickeln sein, welches alle
Verkehrstrager des Umweltverbundes (insbesondere CarSharing und Fahrrad) berlck-
sichtigt. Kurzfristig kdnnte eine Smartphone-Applikation angeboten werden,
welche die Fahrplane und Haltestelleninformationen von Bus und Bahn auf Basis von
Echtzeitdaten darstellt. Somit kdnnen Verspatungen angezeigt, Reiserouten berechnet
und Haltestellen in der Nahe leichter gefunden werden.

8.8.1.5 Benutzerfreundliche, analoge Fahrgastinformation an Haltestellen

Es gibt einige Griinde, die die analoge Information an Haltestellen nach wie vor
notwendig machen:

» zusatzliche Informationen wie z.B. Liniennetz
* Funktionstérungen bei der elektronischen Fahrgastinfo
* Haltestellen ohne elektronische Fahrgastinfo

Fir diese Zwecke ist es wiunschenswert, alle Haltestellen im Landkreis und in der Stadt
jeweils miteinem einheitlichen System auszustatten. Die Haltestellen mit Warte-
halle in der Stadt Osnabrtick sollten auf mdglichst einem Plakat oder einer Folie in einer
Vitrine die gultigen Fahrplaninformationen, das Liniennetz, die Tarife und sonstige aktuell
langerfristig geltenden wichtigen Informationen nutzerfreundlich, in ausreichend
groBer Schrift vorhalten, so dass die Barrierefreiheit auch bei der Fahrplaninfor-
mation Berucksichtigung findet. Beispielsweise konnen diese Informationen mit Hilfe des
Drucksystems ,Vitrinenplaner® optisch ansprechend und qualitativ hochwer-
tig zusammengeflugt werden. Dabei ist darauf zu achten, dass die Information auch
vom Rollstuhl aus erkennbar ist.
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Bei den Haltestellen im Landkreis Osnabrtick ist einheitlich die analoge Information (der
Fahrplan, das Liniennetz und die Tarifubersicht) wetterfest am Haltestellen-
mast zu prasentieren. Fur die Verklpfungshaltestellen mit Wartehalle ist ein einheitli-
ches Konzept zur Prasentation der Fahrgastinformation zu erarbeiten.

8.8.1.6 Akustische Fahrgastinformation an Haltestellen

Aufgrund der demographischen Entwicklung gewinnen Fahrgastinformationen, die min-
destestens Uber zwei Sinne vermittelt werden, an Haltestellen immer gro3ere Bedeutung.
Besonders nutzerfreundlich sind dabeiakustische Informationsquellen, die
bei Bedarf abgerufen werden kénnen. Die Ansagen mussen so sein, dass
Anwohner nicht gestort und blinde und sehbehinderte Menschen dennoch informiert wer-
den. Aktuell testen die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) drei verschiedene Varianten der
~sprechenden Haltestelle“ an sechs Orten:

* Auslésen am Drucktaster (am Fahrplanaushang)
* Auslésen durch RFID-Chip (Funk)
* Auslésen durch Bluetooth (Handy)

An welchen Haltestellen diese Text-to-Speech-Funktion (die auch in Libeck und Kassel
Anwendung findet) sinnvoll ist, welche Variante gewahlt wird oder ob andere technische
Maoglichkeiten den Weg Uber den auditiven Sinn besser erflllen (z. B. via Smartphone),
gilt es zu prifen.

8.8.2 Ziel: Kundenfreundliches Vertriebskonzept

Das zentrale Bedirfnis des Fahrgastes, einen einfachen Zugang zum OPNV zu erhalten,
kann durch den Vertrieb mitgestaltet werden und bietet die Chance zur Fahrgaststeige-
rung, insbesondere bei Gelegenheitsnutzern. Dabei kdnnen folgende Malinahmen eine
Hilfestellung sein:

1. Vertrieb Uber das Internet

2. Einfuhrung von elektronischen Fahrscheinen
3. Rabattierung von Fahrscheinen im Vorverkauf
4. \Verstarkung der Beratungsleistung

5. Ausweitung der Vertriebspunkte
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8.8.2.1 Vertrieb liber das Internet

Eine Chance fiir den einfachen Zugang zum OPNV bietet sich durch die Online-Ver-
marktung. Die im Vorfeld eines Fahrtantrittes einfach zu ermittelnden Informationen
uber Fahrtwege und —zeiten sowie Kosten der Fahrt und deren mogliche Buchung kann
die Hemmschwellen zur Nutzung des OPNV insgesamt senken und die Anzahl der Ge-
legenheitsnutzer steigern. Auch Cross- oder Upselling, also die Empfehlung fir
ein erganzendes oder ein hoherwertiges Produkt, ist online sehr gut moglich. Ein ergan-
zendes Produkt kann z.B. eine Empfehlung fir die Nutzung eines Carsharing Angebotes
an der Zielhaltestelle sein oder die Anschlussmoglichkeit durch ein Taxi. Die Empfehlung
fir ein hoherwertiges Produkt bietet sich beim Onlinekauf z.B. einer Tageskarte an, bei
der alternativ eine Wochenkarte empfohlen wird.

Aufgrund der heterogenen Struktur in Stadt- und Landkreis ist ein Vertrieb Uber das Inter-
net drtlich unterschiedlich wirksam und damit bedeutsam. Eine Uberschaubare Mdoglich-
keit, Erfahrungen mit dem Vertrieb Uber das Internet zu sammeln, bestliinde daher darin,
ortlich begrenzt ein Vertriebssystem Uber das Internet einzuflhren.

Dabei ist ferner zu beachten, dass der Online-Vertriebskanal nicht mit sta-
tiondrem Internet gleichgesetzt werden darf. Vielmehr ist die mobile Inter-
netnutzung aktuell immer starker durch die Durchdringung von Smartphones und
Tablet-PCs im Wachstum begriffen. Die Entwicklung in diesem Bereich ist aber nach wie
vor so rasant, dass man immer aufgeschlossen flr neue Online-Vertriebswege bleiben
muss und z.B. nicht klar ist, ob Applikationen (Apps) fur Smartphones und Tablet-PC’s
auch zukunftig den Standard darstellen.

Daruber hinaus ist ein Weg zu finden, wie aus der Online-Bestellung dann letztlich
ein Ticket wird. Dies kann ein E-Ticket sein (siehe elektronischer Fahrschein),
was in Kombination mit einem Smartphone z.B. eine besondere Synergie ergibt (in ei-
nem Gerat der Kaufakt und das Ticket), oder ein durch den Fahrgastausgedruckter
Fahrschein, der aber eine elektronische Lesbarkeit gewahrleisten musste (Stichwort:
2-D-Barcode oder andere Systeme). Aktuell ware zu empfehlen, beide Moglichkeiten vor-
zusehen. Aber auch hier mag es schnelle Anderungen in der Entwicklung geben.

8.8.2.2 Einfiihrung von elektronischen Fahrscheinen

Ein elektronischer Fahrschein kann den Zugang zum OPNV wesentlich vereinfachen.
Gegenwartig gibt es unterschiedliche Moglichkeiten:

Kundenkarten mit technischer Intelligenz bieten zwei wesentliche Mog-
lichkeiten. Der Fahrgast bucht im Vorfeld der Fahrt einen Fahrschein auf seine Kun-
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denkarte, woflr er aber Kenntnis der Tarife bendtigt oder weitere technische Hilfen in
Anspruch nehmen muss. Oder er identifiziert sich mit der Kundenkarte an der Ein- und
Ausstiegshaltestelle. Auf Basis der so erfassten Daten wird monatlich eine Abrechnung
mit dem Kunden vorgenommen. Eine Kenntnis der Tarife ist nicht notwendig. Zur Erfas-
sung von Ein- und Ausstieg gibt es zwei technisch verschiedene Methoden:

Abb. 8-16: Ein- und Ausstiegserfassung beim E-Ticket

f m ‘A Check-in/ Check-out

Bei dieser Variante melden sich die Kunden beim Einsteigen mit ihrer Karte am
))) gekennzeichneten (({(eTerminal an (Check-in) und beim Aussteigen wieder ab (Check-out).
i S A Automatische Ticketerfassung
- Diese Variante bietet den Kunden maximalen Komfort bei minimalem Aufwand. Das
((:_‘ System erfasst automatisch, wo der Kunde ein- und aussteigt. Man muss lediglich eine
geeignete (((eTicket-Karte bei sich tragen, die Erfassung der Daten erfolgt ganz einfach
- lber Funk.
- )

Eine zweite Variante des E-Tickets ist das Handy-Ticket, bei dem in der Regel ein
Fahrschein fir eine bestimmte Fahrt erworben wird und Gber das Display des Handys zur
Prifung bereitsteht.

Eine dritte Variante des E-Tickets bestehtin einer Smartphone-Applikation oder
einem Online-Zugriff per Smartphone auf das jeweilige Kundenkonto, umgesetzt bei-
spielsweise beim DB-Produkt , Touch&Travel®.

Das Handyticket und die Smartphone-Applikation lassen sich gut mit der Reiseplanung
mit Echtzeitdaten (Punktlichkeit und Anschlussbeziehungen) kombinieren. Hier entsteht
ein durchgangiges System von der Information bis zur Buchung.

Grundsatzliche Anforderungen an die zukunftige E-Ticket-LOsung:

* hohe Bedienungsfreundlichkeit
* moglichst viele Fahrgaste sollten von der Nutzung profitieren

* auch die Bezahlung von Leihfahrradern, CarSharing usw. (internmodaler Verkehr)
sollte Uber den neuen Weg maoglich sein.

* hochstmdgliches Mal} an Falschungssicherheit

Einheitliche Standards flir E-Tickets gibt es aktuell bundesweit nicht. Daher ist die Kom -
patibilitdét mit den benachbarten Raumen von besonderer Bedeutung.
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Eine genaue Beobachtung der Entwicklung von E-Tickets, auch vor dem Hintergrund der
schnellen technischen Entwicklung, ist daher ratsam. Aufgrund der Chancen, die mit ei-
nem E-Ticket einhergehen, ware es winschenswert flr Stadt und Landkreis Osnabrick,
diese Fahrscheinmdglichkeit absehbar anbieten zu konnen.

8.8.2.3 Attraktivitatssteigerung durch Vorverkauf

Eine Reduzierung der Verkaufsvorgange im Bus durch den Fahrer ins-
besondere im Stadtgebiet kann, je nach Fahrgastaufkommen von Gelegenheitskunden
im Linienverlauf, zur Stabilisierung der Punktlichkeit beitragen. Ein weiterer Anreiz kann
geschaffen werden, indem ein Vorverkaufsrabatt gewahrt wird. Das gilt insbesondere in
Kombination mit der Einfuhrung von Internetvertrieb und E-Tickets.

8.8.2.4 Beratungsleistung verstérken

Der Zugang zur Nutzung des OPNV kann deutlich erleichtert werden, wenn durch eine
persénliche Beratung offene Fragen eines potenziellen Fahrgastes geklart wer-
den, insbesondere dann, wenn der OPNV und angrenzende Systeme (Bahn, Taxen, Car-
sharing etc.) zur vollstandigen Alternative fir das eigene Auto werden sollen. Angesichts
des demographischen Wandels sind insbesondere a@ltere Birger dafir eine Schwer-
punktzielgruppe. Es ware daher erstrebenswert, eine derartige, umfassende Mo-
bilitatsberatung in Stadt und Landkreis Osnabrlck raumlich verteilt so anzubieten, dass
sie fur alle Blrger mit angemessenem Aufwand erreichbar ist. Diese Beratung kénnte mit
einem Fahrkartenvorverkauf kombiniert werden.

8.8.2.5 Ausweitung der Vertriebspunkte

Da die derzeitigen Vorverkaufsstellen im Stadtgebiet nicht flachendeckend den Fahr-
gast bedienen, ware es sinnvoll das Netz vorrangig im Stadtgebiet auszuweiten, da
vor allem hier die Entlastung des Fahrpersonals zur Pinktlichkeits-
steigerung beitragen wirde. Ob dieser Vorverkauf Uber Fahrkartenautoma-
ten (sinnvoll an stark frequentierten Haltestellen) oder durch personenbedienten
Verkauf abgewickelt werden soll, muss in den einzelnen Fallen gepruft werden. Die
Standorte sind entsprechend der vorhandenen Mdglichkeiten bzw. bestehenden Partner-
schaften zu suchen. Dabei sind die personenbedienten Vorverkaufsstellen so auszustat-
ten, dass sie einerseits als solche vom Fahrgast gut erkannt werden und andererseits
dort ein moglichst groRes Portfolio an Fahrkarten zum Verkauf steht. In der Region
macht der Vorverkauf raumlich dort Sinn und sollte dort auch ausgeweitet werden, wo
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auch andere Dienstleistungen gebiindelt dem Bewohner zur Verfligung ste-
hen und auch die Mobilitatsberatung zusatzlich angeboten werden kann.

8.8.2.6 Schlussbemerkung

Vertriebskonzepte werden, starker als in der Vergangenheit, von technischen Ent-
wicklungen abhangig sein. Technische Entwicklungen entfalten gleichzeitig haufiger
eine hohe Relevanz flir den Fahrgast. Wer z.B. ein Smartphone mit Internetzugang be-
sitzt, will seine Méglichkeiten auch nutzen und fordert dies auch im Bereich des OPNV
z.B. durch Echtzeitdaten und Online-Buchungen. Es ist daher fur die Entwicklung des
OPNYV in Stadt und Landkreis Osnabriick wichtig, die technischen Neuerungen aufmerk-
sam zu begleiten und relevante Losungen den Fahrgasten anzubieten.

8.9 Ziel: Weiterentwicklung einer kundenorientierten Tarifstruktur

8.9.1 Vereinfachung der Tarifstruktur im VOS-Gebiet

Fir die Kundenzufriedenheit und die Akzeptanz im OPNV spielt das Tarifsystem eine
entscheidende Rolle. Um neue Kunden zu gewinnenund Zugangshemmnisse ab-
zubauen, mussen Tarifangebote transparent und die Bezugsquellen kundenfreund-
lich sein. Der Fahrscheinvertrieb im OPNV ist (aus Kundensicht) bereits einfach — prob-
lematisch ist eher das Tarifsystem.

Positiv ist fur alle Fahrgaste, die sich innerhalb des VOS-Gebietes mit dem Bus bewegen,
dasseineinheitlicher Tarif, der VOS-Tarif, gilt. Darlber hinaus gelten aller-
dings im Verkehrsraum auch folgende Tarife inkl. der jeweiligen Tarifbestimmungen und
Befdorderungsbedingungen:

*+  VOS-Plus

* Mdunsterland-Tarif

*  NRW-Tarif

- BB DB Tarif

» Der Sechser

* Niedersachsentarif (ab 06/2013)

Ein Tarifsystem ist dann nutzerfreundlich, wenn es selbst und seine Handhabung fir den
Kunden leicht zu verstehen sind sowie die Fahrpreisermittlung so transparent dargestellt
ist, dass dies dem Fahrgast keine Schwierigkeiten bereitet. Die Verbesserung der vom
Fahrgast bemangelten Tariftransparenz stelltein iibergeordnetes Ziel fir
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den Bereich Tarif dar. Dazu sind u.a. folgende Unterziele anzustreben:

 Abbau von Unubersichtlichkeiten

* Vereinfachung der Tarifbestimmungen hinsichtlich bspw. Mithnahmeregelungen und
Ubertragbarkeiten

+  Vereinheitlichung von Ubergangsregelungen
* Anstreben von Tarifharmonisierungen

* Untersuchung von Maglichkeiten der Aufwertung von Abos (z.B. Ubertragbares Um-
weltabo Landkreis)

Bei der Entwicklung des VOS-Tarifs missen darlber hinaus die Bereiche Attraktivi-
tdat und Familienfreundlichkeit im Vordergrund stehen. Daruber hinaus ist im
Zuge der Forderung des intermodalen Verkehrs fur die Fahrradmitnahme in Bus-
sen eine weniger restriktive Umgangsweise erforderlich.

Um eine wirklich am Fahrgast orientierte Tarifstruktur aufzubauen, bedarf es einer wei-
terreichenden Analyse, die u. a. die Marktpotenziale, die Ergiebigkeit der einzelnen
Tarifangebote und die Einnahmeaufteilung bericksichtigt. Da hier in die elementaren un-
ternehmerischen Belange eingegriffen wird, ist die Bearbeitung und Ermittlung von wich-
tigen tarifichen Handlungsfeldern durch einen neutralen externen Berater fur
die Akzeptanz der spateren Ergebnisse von entscheidender Bedeutung.

8.9.2 Tarifliche Verkniipfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Seit April 2012 bieteten die Stadtwerke Osnabrick in einem Modellprojekt eine Mobil-
karte an, die die Angebote im stadtischen Linienbusverkehr mit dem StadtTeilAuto und
der Radstation vereint. Der gemeinsame Tarif bietet dem Kunden preisliche Vorteile sowie
die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel mit einer Karte fur Bus, Carsharing und die
Radstation am Hauptbahnhof. Die Testphase dauerte ein dreiviertel Jahr (April-Dezember
2012). Mittlerweile ist die tarifliche Verknlpfung von Verkehrsmitteln etabliert und wurde in
den Regeltarif fur die Preisstufe 0 aufgenommen. Das Angebot soll moglichst mittelfris-
tig im gesamten VOS-Gebiet Anwendung finden.

Wie dieser verkehrsmittellbergreifende Tarif bestmoglich weitergefliihrt werden kann, ist
zu prufen. Beispielsweise kdonnte ein Baukastensystem den Winschen des Kun-
den am nachsten kommen, mit dem die einzelnen Angebote individuell zusammenge-
stellt werden koénnen. In der Testphase zeigt sich namlich, dass die fest vorgegebene
Kombination von Produkten fur manche Kunden nicht attraktiv erscheint. Auch andere
Angebote waren hier integrierbar (z.B. VFL-Karte, Badercard). Die technische Kompati-
bilitat stellt dabei die groflite Herausforderung dar.
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8.9.3 Einfiihrung eines SPNV-Tarifs auf Landesebene

8.9.3.1 Planungen des Landes im Bereich des Bahntarifs: Landestarif Niedersachsen —
SPNV-Tarif ab 09.06.2013

Gegenwartig wird im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in verbundfreien Raumen
und im verbundubergreifenden Bahnverkehr der Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn
angewendet. Das Land Niedersachsen bzw. die Landesnahverkehrsgesellschaft Nieder-
sachsen (LNVG) hat am 09.06.2013 einen landesweiten schienengebundenen
Nahverkehrstarif fiir Niedersachsen (offizielle Bezeichnung: Niedersach-
sentarif) eingefuhrt. Die Zustandigkeit fur den Tarif liegt bei der Niedersachsenta-
rifagentur, einer Gesellschaft der niedersachsischen SPNV-Aufgabentrager und der
in Niedersachen verkehrenden SPNV-Unternehmen.

Mit der Einfuhrung des Landestarifes wurden bzw. werden folgende Ziele verfolgt:

* sachgerechte und transparente Verteilung der Fahrgeldeinnahmen
 diskriminierungsfreier Zugang zum SPNV-Markt fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen

» Einflussmdglichkeiten aller in Niedersachsen verkehrenden Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen auf die Tarifgestaltung

» Gestaltung neuer regionalspezifischer Angebote, die sich auf Interessen der Fahr-
gaste und regionale Belange konzentrieren

« geringerer Zuschussbedarf durch Aufgabentrager, dadurch sollen eingesparte Lan-
desmittel in die Ausweitung der SPNV-Angebote und in MalRnahmen zur Qualitats-
steigerung investiert werden

* Moglichkeit mit einem Fahrschein Bahn und Bus nutzen zu konnen

Der Landestarif Niedersachsen ersetzt den Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn. In der
Preisgestaltung und dem Fahrkartensortiment ist der Landestarif Niedersachsen an den
Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn angelehnt. Diesbezuglich haben sich fur die Fahr-
gaste zunédchst keine essentiellen Verdnderungen ergeben. Nach der
EinfUhrung kénnen Verbesserungsvorschlage in der Region gesammelt und der Nieder-
sachsentarifagentur zur Bewertung vorgelegt werden.

8.9.3.2 Planungen des Landes im Bereich des Bahn- und Bustarifs: Landestarif
Niedersachsen — Anschlussmobilitét 1.Stufe (ab 09.06.2013)

Weiterhin fiihrt die LNVG im Rahmen des Landestarifes einen Ubergang zwischen Bahn
und Bus ein. Diesog. Anschlussmobilitat —ein Bus-Schiene-Anschlusstarif — bie-
tet dem Fahrgast, der in seiner Reisekette die beiden Verkehrsmittel Bahn und Bus nutzen
mochte, die Mdglichkeit in einem Kaufvorgang eine Fahrkarte fur beide Verkehrsmittel zu
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erwerben. Damit soll sich sowohl die Anzahl der von den Fahrgasten bendtigten Fahrkar-
ten als auch die zeitliche Aufwendung fur den Fahrkartenkauf reduzieren. Zur Einflihrung
des Landestarifes konnte keine einheitliche landesweite Lésung der Anschlussmobilitat
realisiert werden. Es ist eine stufenweise Umsetzung der sog. Anschlussmobilitat seitens
der Projektbeteiligten geplant.

Die 1. Stufe der Anschlussmobilitat wurde von der LNVG zum Einfuhrungs-
termin des Landestarifes im Sommer 2013 umgesetzt. Diese begrenzt sich auf eine mog-
liche Nutzung der Busse im Vor- und/oder Nachlauf einer Bahnfahrt in einigen Verkehrs-
verbuinden und —gemeinschaften in Niedersachsen (wie z.B. Verkehrsverbund Bremen/
Niedersachsen und Verkehrsverbund der Region Hannover). AuRerdem wird diese An-
schlussmobilitat lediglich in einem bestimmten Fahrkartensegment angeboten.

Fir die 2. Stufe der Anschlussmobilitat sind aus Sicht der LNVG weitere
Gestaltungsmoglichkeiten wie eine Ausweitung der Geltungsbereiche auf das gesamte
Land Niedersachsen oder auch eine Erweiterung des Fahrkartensegments denkbar.

8.9.4 Gemeinsamer Tarif fiir Bus und Bahn im VOS-Gebiet

Aufgrund der vorhandenen komplexen Tarifstruktur und der begrenzten
Tarifiibergange zwischen Bus und Schiene sollen — verknupft mit dem Niedersach-
sentarif — die Tarife vor Ort neu strukturiert und hierbei auch zuklnftige Gestaltungs-
moglichkeiten fur einen Gemeinschaftstarif fir Bus und Bahn entwickelt werden. Ein
Bus-Schiene-Gemeinschaftstarif bzw. ein Verbundtarif im Grolraum Osnabruck kann
einen grofRen Beitrag zur Starkung und nachhaltigen Entwicklung des offentlichen Per-
sonenverkehrs in der Region leisten. Die Realisierung bzw. Einflhrung eines Bus-Schie-
ne-Gemeinschaftstarifes soll in der Stadt und dem Landkreis Osnabrtck aufgrund der
komplexen Raum- und Tarifstrukturen sowie den daflr notwendigen hohen finanziellen
Aufwendungen sukzessiv erfolgen. Im Folgenden werden die zukiinftig geplanten
Gestaltungsoptionen skizziert.

8.9.4.1 Gestaltung der Anschlussmobilitit 1.Stufe im VOS-Gebiet

In der ersten Stufe wurde beschlossen, eine allgemeine Anschlussmobilitat (Bus-
Schiene-Anschlusstarif) fur die Region Osnabriuck im Rahmen des Landestarifes Nie-
dersachsen einzufuhren. Die Gestaltung und Umsetzung wurde durch die beteiligten
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen entwickelt und gepruft. Aktuell wird dieser
Anschlusstarif in folgender Form angeboten:

» Entscheidung Uber den Miterwerb einer Fahrkarte fur den Bus liegt bei dem Fahrgast

* durchgehender Vertrieb (lediglich eine Fahrkarte fur Bus und Bahn)
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Preisbildung: die Preise flr Bus und Bahn werden addiert

Anschlussmaoglichkeit am Zielort

Fahrkartensortiment: Einzelfahrscheine, Tageskarten

Im Rahmen des o0.g. Anschlusstarifes kooperieren die Busunternehmen der VOS und die
Niedersachsentarifagentur. Fir den Anschlusstarif in Osnabriick gilt gegenwartig folgender
Tarifiibergang Bus-Schiene:

« fur alle Stadte und Gemeinden mit einem Bahnhalt (aul3er Hesepe, Achmer, Halen)
» flr die Tickets Einzelfahrschein und Tageskarte

Neben dem Ticketangebot des oben genannten Anschlusstarifs ist es von entscheiden-
der Bedeutung, fur Stadt und Landkreis Osnabruck auch eine Anerkennung der
Pauschalpreistickets (vorallem des Niedersachsentickets) in Bussen zu realisie-
ren. Weiterhin ist eine Harmonisierung der abweichenden Beférderungsbe-
dingungen (z. B. Mithahmeregelungen) zwischen Bahn- und VOS-Tarif notwendig.

8.9.4.2 Weitere mbgliche Stufen eines gemeinsamen Tarifes fiir Bus und Bahn im
VOS-Gebiet

Die Tarifstruktur im Osnabricker Raum soll weiterentwickelt werden. Bundesweit konn-
ten bereits positive Nachfrageentwicklungen bei Einflihrung neuer Gemeinschaftstarife
bzw. Verbundtarife erreicht werden. Bei der weiteren Tarifentwicklung sollen
vor allem folgende Ziele im Mittelpunkt stehen:

+ Tarifangebot optimieren und an die regionalen Belange anpassen
+ Tarifvielfalt reduzieren

» Tarifubergange zwischen Bus und Bahn schaffen

* Nachfragesteigerung durch u.a. optimierte Tarifibergange erzielen

Die EinflUhrung eines Gemeinschaftstarifes ist jedoch mit diversen Herausforderungen
verbunden, die bei der Entwicklung des Tarifes zu bertcksichtigen sind und fur die ziel-
orientierte Losungsansatze gepruft werden mussen. Dazu gehoéren u.a. folgende Themen:

* Berucksichtigung von Auswirkungen auf den Schulerverkehr

» tarifliche Auswirkungen durch Anerkennung der BahnCard der DB AG

» unterschiedliche Preisniveaus und Ticketsortimente der bestehenden Tarife
* Harmonisierung unterschiedlicher Beférderungsbedingungen

Weiterhin stellen sich bei Entwicklungen von Verbundtarifen bzw. Gemeinschaftstarifen
vor allem notwendige finanzielle Ausgleiche der verbundbedingten Tarifverluste als Her-
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ausforderung dar. Die Tarifverluste entstehen einerseits durch die Preisangleichung
der bestehenden Tarife (Harmonisierungsverluste) andererseits durch eine
mogliche Preisabsenkung bei Nutzung beider Verkehrsmittel (Durchtarifierungs-
verluste), wenn der Preis fur eine Bahn-Bus-Fahrkarte nicht dem addierten Preis der
einzelnen Fahrkarten entsprechen soll. Fur den Ausgleich der genannten Verluste mus-
sen Finanzierungsmodelle entwickelt werden. Vor dem Hintergrund der hier skizzierten
Rahmenbedingungen sollen weiterfiihrende Untersuchungen durchgefihrt
werden. Die Gestaltung, Umsetzung sowie Kostenabschatzung eines Gemeinschafts-
bzw. Verbundtarifes im Osnabricker Raum gilt es dabei zu untersuchen.

Folgende Tarifmodelle sollten Gegenstand der Untersuchungen sein:

* Verbundiésung im Raum Osnabriick
+ ein Ticket fur gemeinsame Nutzung von Bus und Bahn
* Integration des kompletten Fahrausweissortiments der VOS
* Geltung im gesamten Stadt- und Landkreisgebiet
«  Schaffung von Ubergangsregelungen zu Nachbarregionen
* Bahn-Plus-Lésung Osnabriick
» ein Angebot fur Gemeinden mit einem Schienenanschluss
+ Beibehalt eines reinen Bus-Tarifes fir Gemeinden ohne Schienenanschluss

e fUr Bus-Tarif den Zusatznutzen Bahn bzw. fiir Bahn-Tarif den Zusatznutzen
Bus (&hnlich VOS-Plus)

* Niedersachsentarif-Anschlussmobilitat 2. Stufe

+ verpflichtende Anschlussmobilitat fur jede Fahrkarte, statt freiwilliger An-
schlussmobilitat

» Ausweitung auf komplettes Fahrausweissortiment des Niedersachsentarifes
* Geltung im gesamten Stadt- und Landkreisgebiet

» Stufen-/Zwischenlésungen in Osnabriick

* ein Angebot fir bestimmte Nutzergruppen (z.B. Berufsverkehr, Freizeitver-
kehr, Senioren)

» Korridorlésung — Einbeziehung nachgefragerelevante Schienenstrecken

Die Finanzierung der Untersuchungen und der Umsetzung von Tarifmal3nahmen ist zu
prufen. Fur die Realisierung eines Verbundtarifes bzw. eines Bus-Schiene-Gemein-
schaftstarifes im Osnabriicker Raum ist die Zusammenarbeit der OPNV-Aufgabentrager
und des Landes Niedersachsens erforderlich. Zudem bedarf es einer finanziellen Mitwir-
kung des Landes Niedersachsens.
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8.10 Ziel: Ubergreifendes Marketingkonzept

Der OP NV wird sich in Zukunft zum Mobilitdtsanbieter wandeln, der intermoda-
len Verkehr aus einer Hand bietet und somit zu einer echten Alternative zum Indi-
vidualverkehr wird. Damitist auch eine Umgestaltung der Infrastruktur
in der Stadt und im Landkreis verbunden.

Der Umbau der Infrastruktur ist dabei kein Selbstzweck, sondern dient letztlich dazu die
Lebensqualitat in Stadt und Region zu erhdhen. Lebenswertere 6ffentliche
R & ume mit reduzierten Feinstaub- und Larmemissionen bilden das Ziel der Strategie.
Daher ist es wichtig, von Anfang an die Bevélkerung fiir die Idee zu be-
geistern und einzubinden und sie zu fragen, was sie mit einem lebenswerten
Osnabruck und Osnabrucker Land verbindet. Die gemeinsam entwickelten Ideen kann
man anschlief3end in die Kampagne einbauen und geben ihr eine tragfédhige Legi-
timation, auch in der sicherlich schwierigen Bauphase, in der immer wieder Partikula-
rinteressen die Diskussion zu Uberlagern drohen.

Ein probater Weg zur Einbeziehung der Bevolkerung sind naturlich die sozialen Me-
dien, wie facebook, Google+ und Twitter. Sicher wird es auch hier einen Wandel in der
Technik geben, aber der Grundsatz eines elektronischen Dialogmediums wird voraus-
sichtlich bleiben. Naturlich sind auch klassische Medien einzusetzen, wie Kino,
Zeitung oder Horfunk, um alle Teile der Bevdlkerung zu erreichen.

Wesentlich ist zusatzlich eine Prdsenz vor Ort, bei der die Bevolkerung direkt ein
Feedback abgeben kann. In Osnabricks Partnerstadt Angers, die im Zuge der Stral3en-
bahneinfuhrung einen Stadtumbau unter umfangreicher Einbeziehung der Bevolkerung
durchgefuhrt hat, wurde dies auf zwei Arten geldst. Zum einen gibt es ein Informations-
zentrum StralRenbahn. Zum anderen z.B. in der Bauphase wurden Quartiermanager vor
Ort eingesetzt, die bei allen Fragen, Sorgen und Noten der Bevolkerung aber auch der
Geschaftsleute ansprechbar waren. Begeisterung flur die Idee kann daruber hinaus auch
durch Kampagnen in Schulen und an den Hochschulen und Uni-
versitdten, durch Symposien etc. erzeugt werden. Dabei ist immer der offene Dialog
mit Ruckkanal zu suchen. Nur so kann die Idee dauerhaft von der Bevolkerung getragen
werden. Das bedeutet auch, dass Uber einen langeren Zeitraum in ein intensives,
umfassendes Marketing investiert werden muss. Wege dazu sind hier bereits
skizziert und mussen in einem separaten Konzept noch einmal detailliert werden.

Durch den erweiterten OPNV mit seinem intermodalen Ansatz kann die Lebensqua-
litat in Stadt und Region nachhaltig gesteigert werden.
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8.11 Qualitatsmonitoring

8.11.1 Dokumentation der Qualitat durch die VOS-Unternehmen

Um die Umsetzung der Qualitatsstandards zu gewahrleisten, ist eine Dokumentation
von bestimmten Qualitatskriterien VOS-weit notwendig. Im Gultigkeitszeitraum des NVP
soll in Abstimmung mit den VOS-Partnern ein Dokumentationssystem aufge-
baut werden. In diesem Zuge sollen die Qualitatsmanagementsysteme der VOS-Partner
zusammengefuhrt werden. Grundlage bildet die EN 13816, die Europaische Norm fur
den Nachweis der Servicequalitat von Verkehrsunternehmen im o6ffentlichen Personen-
verkehr. Folgende Qualitédtskriterien werden dabei Uberpruft: Verfiigbarkeit,
Zuganglichkeit, Information, Zeit, Kundenbetreuung, Komfort,
Sicherheitund Umwelteinfliisse.

Darlber hinaus soll die Umsetzung folgender Ziele Berlcksichtigung finden:

+ einheitliches Corporate-Design
+ VOS-weites Fahrerleitbild
* Richtlinie zur Vermarktung von Werbung auf Fahrzeugen (aktuell in Bearbeitung)

Einmal jahrlich sind die Beirate der PlaNOS von den Unternehmen Uber den Stand zu
informieren.

Die Qualitatssicherung in der VOS bleibt ein wichtiges Steuerinstrument fur einen
kundenorientierten OPNV in der Region Osnabriick.

In diesem Zusammenhang ist auch zu prifen, ob und in welchem Umfang eine Mo bili-
tatsgarantie eingefuhrt werden kann.

8.11.2 Messung der Kundenzufriedenheit im VOS-Gebiet

Um das Angebot an die Winsche der Kunden anzupassen und die Qualitat der Leis-
tungen zu optimieren, sind in der gesamten VOS regelmalRig Kundenzufrieden-
heitsuntersuchungen durchzufuhren. Das Untersuchungsdesign orientiert sich
an die Kundenzufriedenheitsmessung 2009 und wird gemeinsam von PlaNOS und VOS-
Partnern festgelegt. Auf der Grundlage der Ergebnisse sollen gemeinsam MalRnahmen
definiert und umgesetzt werden.

Bei Bedarf sollten zielgruppenorientierte, qualitative und quantitati-
ve Methoden eingesetzt werden, um von Senioren, Familien, Kindern, Berufstatigen,
usw. deren spezielle Anspriiche an den OPNV in Stadt und Landkreis Osnabriick zu
ermitteln.

Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabruck 197



3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

8.12 Tabellarische Ubersicht MaRnahmen und Priifauftrige fiir Stadt
und Region

Tab. 8-2: Prifauftrage und MaRnahmen fir Stadt und Landkreis Osnabriick

Ziele MaBRnahmen
Ziele und MaBnahmen, .
die vorrangig die Stadt S Angebot < 9 o
Osnabriick betreffen ke o Q< o 5 c
— = =] =
= o) S O © N C N
s | 3 ls ¢ £|EEl £ 88 =2 c
Ziele und MaBnahmen, 7] 8 1le £ X g =] 5 aN 37 5
die vorrangig den Land- © = X o % 8 93X _..“.’ = o E 0
kreis Osnabriick betreffen "_E uq-s E E; 3 'E q:’ E E g E !o g g §
Innovatives OPNV-Gesamtkonzept €€€
- Zweistufiges System in der Stadt X X X ab
mit Einbindung Regionalverkehr 2016
- Unabhangigkeit auf den Fahrwegen X X ab
(priméres System) 2016
- Beschleunigung OPNV X 28:’4
- Mobilpunkte X o
- Kundenfreundlicher Neumarkt X 22%11‘;/
. ab
- Innovative Fahrzeuge X 2016
0S-Bahn-Konzept
- Nutzung von Standzeiten zur Durch-
bindung von Linien mit dem Ziel der X X -
Taktverdichtung
- 30-min-Takt Haller Willem (incl.
zusitzl. Kreuzungsbahnhof) X X X X )
- Rosenplatz X X €€
- TNB X X X €€
- Haltepunkt Vehrte (incl. Durchbin- X X X )
dung Minsteraner RB bis Bohmte)
- Haltepunkt Alfhausen X X X -
Weitere Ziele Bus
- Barrierefreie Haltestellen X 23?4 €€€
- Sonstige Standards Haltestellen X 28?4 €-€€
- Standards Fahrzeuge X 23?4 €-€€
Erlduterung Kosten:
0 kostenneutrale MaBnahme - keine regionalen Kosten

€ MaBBnahme mit Kosten < 100.000 €, €€ Kosten zwischen 100.000 € und 1. Mio
€€EE Kosten iiber 1. Mio €
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Ziele MaBRnahmen
Ziele und MaBRnahmen, é
die vorrangig die Stadt -
Osnabriick betreffen E AngebOt el ug > =
= () o= o 5 S
> (=) =D © N N
= 3|s . SI5E| € 50 2| ¢
Ziele und MaBnahmen, (72] e o < x| L= =] % c n )
. . © E ~ o < =} 2 Q © N S < o=
die vorrangig den Land- = = | = 4 9 g '8 == 5 cN 8 g
. . — et S o .L )
kreis Osnabriick betreffen = LI“., K @ 3 @ qca 5 g s £ g 3 g N
Weitere Ziele Bus
- Standards Bedienung X X 2324 €-€€
- Vermeidung von Behinderungen X 2014 0
- Weiterfihrung Freizeitbuskonzept X X X X 23?4 €
- Verbesserte Anbindung von ab
Gewerbegebieten X X X X 2014 €
- Anbindung Gewerbegebiet
2014
Niedersachsenpark X 0 €€
Verbesserung des Verkehrsangebots in der Region
.. = ab
- Verkniipfung OPNV/SPNV X X X 2014 €
- Schnellbusse aufRerhalb des 2015/
Schienennetzes X X X 2016 €
- flexible Bedienformen X X X 28?4 €-€€
- Konzept Georgsmarienhutte X X X X 2014 €-€€
- Konzept Wallenhorst X X 2014 €
- Konzept Bramsche/Melle X X 22%1156/ €
2015/
- Konzept Hasbergen X X 2016 €
- Konzept VOS NordOst X X X o €€
- Konzept Nordkreis X X X 28?4 €
- Ausweitung grenzibers.Verkehre X X X 23?4 €
- NachtBus-Konzept Siidkreis Vechta X X X 2014 €
- NachtBus-Konzept Nordkreis X X X 2014 €
Weitere Ziele Schiene
- Ausbau Schieneninfrastruktur
- zweigleisiger Ausbau Achmer -
X X -
Eversburg
- Ausbau Streckenabschnitt Bad X X )
Bentheim — Rheine — OS — Léhne
- Modernisierung Bahnhofsinfra-
struktur X X X €€
- 1-Stunden-Takt OS-Hannover X X -
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Ziele MaBRnahmen
Ziele und MaBBnahmen, é
die vorrangig die Stadt — Angebot
Osnabriick betreffen s 9 Yo ‘g 2 =
= () 0 = o =) g
-} o) =) © N N
ElZle . &EE|E zo =
Ziele und MaBnahmen, 7 2olE c X|Qs| 5 & B ch
i i - © — X o < 3 2 Q © N > — e
die vorrangig den Land MY c|lt= 58 23T E x| «= cEN O )
kreis Osnabriick betreffen | = c |s % B 39 58| 2 6% ¢© o
= L |[FNONCO|F=| o X» D X
Modernes Informations- und Vertriebssystem aufbauen
Innovative Fahrgastinformation €€€
- Ausbau DFI auf Basis von X X 2014-
Echtzeitdaten 2016
. 2014/
- Ausbau DFI im Fahrzeug X X 2016
- Internetseite mit Echtzeitdaten X 2014
- Ausbau mobile Fahrgastinfo X 2014
- benutzerfreundliche analoge Fahr- X X ab
gastinfo an Haltestellen 2014
Kundenfreundliches Vertriebskonzept
- Vertrieb (iber das Internet X 2014 €
- Einfiihrung elektronischer 2015-
Fahrschein X X 2016 €€
- Attraktivitadtssteigerung Vorverkauf X 28? 4 €
- Beratungsleistung verstérken X 28? 4 €
- Ausweitung der Vertriebspunkte X X 23?4 €
Weiterentwicklung einer kundenorientierten Tarifstruktur
- Vereinfachung Tarifstruktur VOS X X 28?4 0
- Tarifliche Verknipfung der Verkehrs- X ab €
mittel des Umweltverbundes 2014
- Einfihrung SPNV-Tarif Land Nds. X X -
- Gemeinsamer Tarif Bus&Bahn VOS X X €€
Ubergreifendes Marketingkonzept X 28?4 €€
Qualitatsmonitoring 2014 €

Erlduterung Kosten:

0 kostenneutrale MalBnahme - keine regionalen Kosten
€ MalBnahme mit Kosten < 100.000 €, €€ Kosten zwischen 100.000 € und 1. Mio
€€E€ Kosten iiber 1. Mio €
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9 FINANZIERUNG

9.1 Finanzierungsquellen des OPNV

9.1.1 ,,Ein-Euro“- Mittel

Stadt und Landkreis Osnabrick erhalten gem. § 7 Abs. 4 Niedersachsisches Nahver-
kehrsgesetz vom Land Niedersachsen Finanzhilfen zur Abdeckung von Verwaltungskos-
ten einschlielllich der Kosten fur die Erstellung der Nahverkehrsplane. Die Finanzhilfe
betragt jahrlich 1 Euro je Einwohner. Diese Gelder werden dem Gesetz entsprechend in
Stadt und Landkreis Osnabrick fur Managementaufgaben eingesetzt, um die Aufgaben-
tragerschaft fir den nicht-schienengebundenen-OPNV wahrzunehmen.

9.1.2 Regionalisierungsmittel gema NNVG

Nach dem Regionalisierungsgesetz erhalten die Lander infolge der Ubernahme der Auf-
gabenverantwortung flir den SPNV einen Anteil der Einnahmen des Bundes aus dem Mi-
neraldlsteueraufkommen fir den OPNV. Nach § 7 RegG ist mit den Mitteln insbesondere
der SPNV zu finanzieren. Sie kdbnnen aber auch fir VerbesserungsmaBBnahmen
im iibrigen OPNYV eingesetzt werden.

Die Regionalisierungsmittel sind in den letzten Jahren mehrfach von Kirzungen betroffen
gewesen. Bekamen die Lander im Jahr 2006 noch 7,05 Milliarden Euro fur die Bestellung
des Nahverkehrs, mussten sie im Jahr 2008 mit 6,67 Milliarden Euro auskommen. Seit
2009 steigt diese Summe wieder um jahrlich 1,5 Prozent (so genannte Dynamisie-
rung der Regionalisierungsmittel).

In § 7 Abs. 5 Nr. 2 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetzes gesteht das Land den Auf-
gabentragern fir den straRengebundenen OPNV einen Anteil an den so genannten Re-
gionalisierungsmitteln zu. Diese Anteile werden zu zwei Dritteln nach der Einwohnerzahl
und zu einem Drittel nach dem Flachenanteil berechnet. Der Landkreis Osnabrick erhalt
jahrlich ca. 1,2 Mio. €, die Stadt Osnabriick 400.000€-zweckgebunden fiir MaB-
nahmen zur Verbesserung des OPNYV (entsprechend §7 Abs. 7 NNVG) in
folgenden Bereichen:

« fur Investitionen in die Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs ein-
schlie3lich des Neu- und Ausbaus von Bushaltestellen

» zur Férderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager

» zur Forderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverbinden ein-
schlie3lich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten
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« zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im 6ffentl. Schienenpersonennahverkehr

» zur Abdeckung von Betriebskostendefiziten im strallengebundenen o6ffentlichen Per-
sonennahverkehr, soweit der Aufgabentrager erganzende Betriebsleistungen nach
dem 1. Januar 2005 vertraglich vereinbart oder auferlegt hat

» zur Férderung der Vermarktung und zur Verbesserung der Fahrgastinformation und

» zur Durchfihrung von Verkehrserhebungen

Die Férdermoéglichkeiten sind in den Handlungsleitlinien der LNVG definiert und
relativ vielseitig nutzbar. Sie bieten sich jedoch aufgrund ihrer Gréflenordnung nur fur
kleinere Malnahmen an oder als Zusatz-Forderung.

9.1.3 Finanzhilfen des Landes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden - friiher Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Das Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der
Gemeinden, auch Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) genannt, trat am 31.
Dezember 2006 aul3er Kraft. An seine Stelle traten die Finanzhilfen des Landes zur Verbes-
serung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden auf der Grundlage des Gesetzes zur
Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz).

Die zur Verfugung gestellten Betrage sind zweckgebunden an den Aufgabenbereichen
der bisherigen Mischfinanzierungstatbestande nach dem GVFG furinvestive MaR-
nahmen zu verwenden, um die verkehrliche Infrastruktur in den Regionen zu verbes-
sern. Hierzu gewahrt das Land nach Prufung Gemeinden, Landkreisen oder kommuna-
len Zusammenschlussen Finanzhilfen bis zu 75 Prozent.

Gefordert wurden in den vergangenen Jahren zahlreiche MaRnahmen in Stadt und Land-
kreis Osnabrlick, die wesentlich zur Verbesserung des OPNV beigetragen haben. Beispiel-
haft aufzufihren sind hierbei die Umgestaltungen der Bahnhofsvorplatze
(zumeist in Kombination mit einem zentralen Busverknipfungspunkt sowie Park&Ride
und Bike&Ride) in Osnabriick, Bramsche, Bersenbrick, Wissingen, Hasbergen, Bohmte,
Natrup-Hagen. Hinzu kommen weitere zentrale Bushaltestellen z.B. am Schul-
zentrum Bramsche, am Gymnasium Melle, am Schulzentrum Neuenkirchen, im Ortskern
von Glandorf sowie daruber hinaus etliche weitere Haltestellenausbauten in
Stadt und Landkreis Osnabrick. Auch der neue Betriebshof der Stadtwerke Osnabrick
in optimaler zentraler Lage im Stadtgebiet konnte mit Hilfe dieser Mittel realisiert werden.

Da das Haltestellenprogramm mit dem Jahr 2007 ausgelaufen ist, kdbnnen zukunftige klei-
nere Ausbaumalnahmen (unter 35.000 € Gesamtkosten) nicht mehr mit GVFG-Mitteln
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bezuschusst werden. Grolkere Malinahmen mit einem Investitionsvolumen von mehr als
35.000 € kdnnen weiterhin mit Hilfe der GVFG-Mittel finanziert werden. Kleine Malinahmen
kénnen nur geférdert werden, wenn sie in Sammelantragen, die bis zu acht MaRnahmen
enthalten und eine Gesamtsumme von 35.000 € nicht unterschreiten, enthalten sind.

Die Férderméglichkeiten betreffen fast ausschlielllich InfrastrukturmaRB-
nahmen (z. B. zentrale Omnibusbahnhofe und Haltestelleneinrichtungen, Betriebshofe
und Werkstatten im OPNV) aber auch BeschleunigungsmaBnahmen (insbe-
sondere rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme und technische Mallnahmen zur Steue-
rung von Lichtsignalanlagen) und bedurfen aufgrund des formalisierten Prozesses eines
langeren Planungsvorlaufes.

Die Beschaffung von Bussen fur den Linienverkehr wird seit 2006 vom Land Niedersach-
sen nicht mehr geférdert. Damit ist auch die daran gebundene und bis dahin mdgliche
Forderung fahrzeuggebundener Einstiegshilfen entfallen. Lediglich fur die Beschaffung
von neuen Biirgerbusfahrzeugen (mindestens 20.000 Wagenkilometer/Jahr) er-
folgt noch eine Forderung von 75 % der zuwendungsfahigen Ausgaben, maximal jedoch
eine Forderung von 45.000 €.

Dieses Gesetz lauft allerdings 2018 aus. Die Nachfolgeregelung ist noch unklar, weshalb
die Realisierung bestimmter Projekte nicht absehbar ist.

9.1.4 Eigenertrage des OPNV

Das Verkehrsangebot im straRengebundenen OPNV (Linienverkehr gemaR §42 PBefG)
ist grundsatzlich durch folgende Finanzierungsquellen zu sichern:

« Beforderungsentgelte (Tarifertrage; §39 PBefG)

* Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG (Pauschalleistung bis 2016, eine neue Fi-
nanzierungsregelung soll bis dahin erarbeitet werden)

* Ausgleichszahlungen nach §148 Sozialgesetzbuch Band 9

+ Sonstige Ertrage im handelsrechtlichen Sinne, z.B. aus Werbung

9.2 Finanzierung zukunftiger Vorhaben

Samtliche im Nahverkehrsplan genannten Ziele und MalRnahmen stehen unter einem
Finanzierungsvorbehalt. Denn die Umsetzung von Verbesserungen und Weiter-
entwicklungen im OPNV ist mit Mehraufwendungen verbunden.

Diese Mehraufwendungen allein durch Mehreinnahmen aufgrund von Fahrgastzuwach-
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sen und Preiserh6hungen erwirtschaften zu kénnen, ist nicht realistisch. Derzeit betragt
Nutzerfinanzierung ca. 45 - 50 % (Anteil Fahrgeldeinnahmen an Gesamtkosten).
Ziel muss es zwar sein diesen Anteil sukzessive zu erhohen, aber nur soweit, dass der
OPNV gegeniiber den anderen Mobilitdtsformen nicht an Attraktivitat verliert.

Eine Alternative zur Nutzerfinanzierung liegtinder Umlagefinanzierung, d. h. Uber
einen festgeschriebenen Beitrag aller Biirger gibt es einen fahrscheinlosen OPNV fiir alle.
Es laufen derzeit Modellprojekte in anderen Stadten z. B. in Tubingen, die es zu beobach-
ten gilt, um gegebenenfalls diese Variante auch fur Osnabruck (vorrangig die Stadt) zu
prufen.

Verbesserungen im OPNV dirfen aber nicht dazu fiihren, dass die betreibenden Ver-
kehrsunternehmen in ihrer Wirtschaftlichkeit beeintrachtigt werden. Mehraufwen-
dungen fir Angebotsverbesserungen sind somit von o&ffentlicher Seite auszugleichen.
Ohne diesen Ausgleich durch die 6ffentliche Hand isteine spurbare Ange-
botsverbesserung im OPNV und damit eine splirbare Verkehrsentlastung nicht wirksam
umsetzbar.

Verbesserungen im Bedienungsangebot lassen sich in allen Fallen unmittelbar auf die
betroffenen Stadte und Gemeinden beziehen und dienen zugleich der Starkung von
Standortvorteilen der betroffenen Stadte und Gemeinden. Die Mitfinanzierung von
Angebotsverbesserungen durch die jeweils betroffenen Gemeinden ist
vor diesem Hintergrund bereits gangige Tradition im Landkreis Osnabruck und soll weiter
fortgefuhrt werden.

Die Kosten fiir Angebotsverbesserungen sind von den Verkehrsunterneh-
men jeweils auf Basis vereinbarter Kalkulationswerte der PlaNOS und den Kommunen
darzulegen. Erwartete Zuwachse bei den Fahrgastzahlen und bei den Tarifeinnahmen
sind abzuschatzen und gegenzurechnen. Der kalkulatorisch verbleibende Fehlbetrag ist
dann anteilsmalig von den betroffenen Gemeinden auszugleichen.

Daruber hinaus stellen viele verschiedene Férderprogramm e auf Landes-, Bundes-
und EU-Ebene Méglichkeiten dar, innovative Angebotsverbesserungen zu finanzieren.

Zukunftige Planungen stehen auch im SPNV immer unter dem Vorbehalt der betrieblichen
und finanziellen Moglichkeiten. Das SPNV-Angebot wird von der LNVG, als zustandi-
ger SPNV-Aufgabentrager, bestellt und finanziert. Das bestehende Angebot kann nur unter
Berucksichtigung eines einheitlichen Bedienungsstandards auf den SPNV-Strecken in Nie-
dersachsen und der zur Verflgung stehenden Finanzmittel ausgeweitet werden.
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9.3 Anreizsystem zur Qualitatsverbesserung

Ein Qualitatsmonitoring (Kapitel 8.11) bietet die Mdglichkeit einer verbesserten Kontrolle
der eingesetzten Mittel durch die PIaNOS. Die Berichte aus den einzelnen VOS-Teilge-
meinschaften, die verdeutlichen inwieweit die angestrebten Ziele und Standards umge-
setzt wurden, bilden in Zukunft eine Grundlage fiir die Forderung von OPNV-MaRnahmen
im VOS-Gebiet. Die Unterstltzung durch die PlaNOS ist zuklnftig abhangiger von der
Qualitat der erbrachten Leistungen.
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10 ANHANG

10.1 Grundlagenkarten

Karte 10-1: Siedlungs- und Gewerbeflachen in der Stadt Osnabrtick mit Liniennetz
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10.2 Liniennetze

10.2.1 VOS NordOst

Tab. 10-1: Linienangebot im Taktverkehr der VOS NordOst

Linien Nr. Relation in der VOS NordOst Takt in Min.
X 275 Venne — Ostercappeln - Belm/Vehrte, Rulle - Osnabriick 60
X 276 Osnabrick - Bad Essen - Pr. Oldendorf 60
X273 Osnabriick — Belm — Icker - Vehrte - Belm - Osnabriick 120
X 274 Osnabriick — Belm - Vehrte - Icker - Belm - Osnabriick 120
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Tab. 10-2: Nicht vertaktete Verbindungen in der VOS NordOst

Linien Nr. Relation in der VOS NordOst
212 Damme - Hunteburg — Bohmte
213 Venne - Bad Essen — Barkhausen
214 Evinghausen - Venne - Bohmte — Levern
215 Heithofen - Bad Essen — Melle
221 Heithofen - Lintorf — Barkhausen

222 Hunteburg - Schwagstorf — Ostercappeln
223 Belm - Vehrte - Icker — Belm

224 Bissendorf - Belm - Evinghausen

Karte 10-2: Liniennetzplan der VOS NordOst
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10.2.2 VOS Ost

Tab. 10-3: Linienangebot im Taktverkehr der VOS Ost

Linien Nr. Relation in der VOS Ost Takt in Min.
304 Melle - Eicken - Wetter - Bruchmuhlen (Sb Melle) 60
305 Melle - Bakum — Oldendorf - Westerhausen (Sb Melle) 60
306 Melle - Eicken — Buer (Sb Melle) 60
307 Melle - Riemsloh - St. Annen - Neuenkirchen (Sb Melle) 60
309 Melle — Sondermuhlen - Wellingholzhausen (Sb Melle) 60
381 Melle - Gesmold - Bissendorf - Osnabriick (Sb Melle) 60
382 Holterberg - Bissendorf - Osnabriick 120
392 (Wissingen) - Jeggen — Osnabrick 20/40/(60)
393 (Wulften) - Schledehausen - Jeggen - Osnabriick 60/(120)
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Tab. 10-4: Nicht vertaktete Verbindungen in der VOS Ost

Linien Nr. Relation in der VOS Ost
308 Melle - Kuiingdorf - Sondermuhlen — Melle
310 Melle - Laer - Gerden - Altenmelle — Melle
311 Gesmold - Wenningsen - Warringhof — Gesmold
312 Buer - Oldendorf - Westerhausen - Gesmold/Oberholsten
314 Markendorf - Buer - Hustadte - Markendorf
315 Bruchmiihlen - Tittingdorf/Markendorf — Buer
316 Grol Aschen/Riemsloh — Neuenkirchen
317 Riemsloh - Krukum - Westendorf — Riemsloh

318 Neuenkirchen - Sondermiihlen/Kerf3enbrock - Wellingholzhausen
319 Wellingholzhausen - Vessendorf — Wellingholzhausen

321 Bissendorf - Holte - Natbergen/Uphausen - Wersche - Bissendorf
322 Bad Essen - Schledehausen - Wissingen - Bissendorf

373 Linne - Schledehausen - Belm — Osnabriick

Karte 10-3: Liniennetzplan der VOS Ost
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10.2.3 VOS Siid

Tab. 10-5: Linienangebot im Taktverkehr der VOS Sud

Linien Nr. Relation in der VOS Siid Takt in Min.
473 Hagen — Holzhausen — Osnabriick (Sb GMHiuitte) 20/40
472 Malbergen — Holzhausen — Osnabriick (Sb GMHiitte) 60
462 Holzhausen - Malbergen - GMHAutte - Oesede - Kloster Oesede (Sb GMHIuitte) 60
463 Hagen - Oesede — Osnabrlick (Sb GMHutte) 60
464 Georgsmarienhiitte-Tannenkamp - Oesede — Osnabriick (Sb GMHtte) 60
465 Glandorf - Bad Iburg - Osnabriick (Sb GMHiuitte) 60
466 Bad Rothenfelde - Bad Laer - Bad Iburg — Osnabrick (Sb GMHutte) 60
467 Bad Rothenfelde — Dissen - KI. Oesede - Oesede — Osnabriick (Sb GMHiitte) 60
468 Borgloh — Kloster Oesede - Droper - Osnabriick (Sb GMHiuitte) 60
469 Borgloh - Brannenheide - Dréper -Osnabriick (Sb GMHUtte) 120
475 Bad Rothenfelde - Dissen (Bahnhof) - Hilter (Taktverdichter der 467) 60
491 Hasbergen — Gaste — Osnabrick 60
493 (Lengerich) - Hagen - Natrup-Hagen - Hasbergen — Osnabriick 60

Tab. 10-6: Nicht vertaktete Verbindungen der VOS Sid

Linien Nr. Relation in der VOS Siid
411 Harderberg - Oesede — Georgsmarienhtte
412 Harderberg - Kloster Oesede — Harderberg
413 Borgloh - Holsten-Miindrup - Kloster Oesede-GMHliitte/Sutthausen
414 Brannenheide - Kloster Oesede — Georgsmarienhttte
416 Natrup - Hilter - Hankenberge - Wellendorf — Borgloh
418 Hilter - Erpen - Dissen - Erpen - Bad Rothenfelde - Hilter
419 Dissen - Nolle - Dissen
420 Bad Rothenfelde - Aschen — Dissen
421 Bad Rothenfelde - Heidlander Strang - Aschendorf
422 Remsede - Westerwiede - Bad Laer
424 Hardensetten - Bad Laer - Winkelsetten - Bad Iburg
425 Bad Rothenfelde - Aschen - Hilter - Sentrup - Bad Iburg
426 Bad Rothenfelde - Aschendorf - Bad Laer - Remsede - Bad Iburg
427 Glandorf - Ostenfelde - Bad Iburg
428 Glane - Sentrup - Bad Iburg
429 Bad Iburg - Urberg - Mentrup - Bad Iburg
430 Gaste - Hasbergen - Natrup - Gellenbeck/Sudenf. - Hagen - GMHlitte
431 Hagen - Mentrup - Altenhagen - Hagen
433 Schwege - Averfehrden/Sudendorf - Westendorf - Glandorf
440 Hasbergen - Ohrbeck - Gaste
460 Bad Rothenfelde - Dissen - Osnabrick (Taktverdichter der 467, vormals SB40)
461 Dissen - Bad Rothenfelde - Versmold
471 Holzhausen - Osnabriick
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Karte 10-4: Liniennetz VOS Sid
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10.2.4 VOS Wallenhorst

Tab. 10-7: Linienangebot im Taktverkehrder VOS Wallenhorst

Linien Nr. Relation in der VOS Wallenhorst Takt in Min.
581 Hollage, Gewerbegebiet — Pye - Osnabriick 20
584 Hollage — Wallenhorst — Osnabriick 20/40
582 Wallenhorst — Hollage — Osnabriick 60
X 583 Wallenhorst — Listringen — Osnabriick 60
546 Rulle - Haste — Osnabrick 60
586 Icker - Rulle — Gruthiigel — Osnabriick 120

Tab. 10-8: Nicht vertaktete Verbindungen der VOS Wallenhorst

Linien Nr. Relation in der VOS Wallenhorst
511 Hollage/Bramsche - Wallenhorst - Lechtingen/Rulle - Osnabriick
585 Bramsche/Damme - Wallenhorst - Osnabriick
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Karte 10-5: Liniennetz VOS Wallenhorst

Liniennetzplan-Netz VOS-Wallenhorst
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OSNABRUCK
10.2.5 VOS Nord
Tab. 10-9: Linienangebot im Taktverkehr der VOS Nord
Linien Nr. Relation in der VOS Nord Takt in Min.

610 Furstenau — Bramsche — Wallenhorst - Osnabrick (Sb Bramsche) 60
620 Ueffeln — Hesepe — Bramsche (Sb Bramsche) 60
680 Bramsche, Gartenstadt - Bramsche, Zentrum (Sb Bramsche) 60
690 Lappenstuhl - Engter — Schleptrup — Bramsche (Sb Bramsche) 60
630 Firstenau — Ankum — Nortrup — Quakenbriick 60
640 Flrstenau — Bippen — Berge - Menslage — Quakenbriick 60
650 Kettenkamp — Eggermuhlen - Ankum — Bersenbruck 60
660 Badbergen — Quakenbriick 120

Tab. 10-10: Nicht vertaktete Verkehre in der VOS Nord

Linien Nr. Relation in der VOS Nord

613 Bramsche - Achmer (Sb Bramsche)
624 Hesepe - Sogeln — Bramsche (Sb Bramsche)
680 Rieste - Malgarten - Epe — Bramsche (Sb Bramsche)
685 Pente - Bramsche (Sb Bramsche)
686 Kalkriese - Lappenstuhl — Engter - Bramsche (Sb Bramsche)
688 Vofiberg - Evinghausen - Engter (Sb Bramsche)
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Linien Nr. Relation in der VOS Nord
690 Evinghausen - Engter (Sb Bramsche)
690 Kalkriese - Bramsche (Sb Bramsche)
611 Firstenau - Schlichthorst - Merzen
612 Firstenau - Settrup -Hollenstede - Freren
621 Bersenbrick - Ankum - Merzen - Voltlage - Recke
622 Neuenkirchen — Vinte — Rothershausen - Recke

624 Hesepe — S6geln — Bramsche

632 Bersenbriick — Ankum — Nortrup — Badbergen — Quakenbriick
641 Flrstenau — Handrup—Grafeld/Schwagstorf - Bippen

642 Berge — Menslage — Quakenbriick

651 Bippen/Berge (Handrup) — Kettenk. — Eggerm. — Ankum - BSB
662 Quakenbriick — Badbergen — Talge — Bersenbrtick

663 Quakenbrick — Badbergen — Gehrde — Bersenbriick

670 Rieste - Alfhausen - Ankum - Bersenbrick

671 Ankum - Alfhausen — Rieste - Neuenkirchen (Old.)

672 Thiene - Heeke — Alfhausen — Bersenbriick

673 Ankum — Durchhorn - Wehbergen — Bersenbrick

674 Ankum — Russel - Brickwedde

675 Ankum — Loxten - Holsten

676 Ankum — Westerholte - Tutingen

677 Ankum — Sundern — Aslage

Karte 10-6: Liniennetzplan Stadtbus Bramsche
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Karte 10-7: Liniennetzplan VOS Nord
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

10.3 Tarife in der VOS

Tab. 10-11: Fahrpreistabelle VOS (Stand 1. Januar 2013)

Fahrkarten/Preisstufe 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Einzelfahrschein Erw 2,40 2,00 2,40 3,00 3,20 3,50 4,00 4,30 4,50 4,70
Einzelfahrschein Kind 1,20 1,10 1,30 1,60 1,80 2,00 2,20 2,30 2,40 2,50
Citykarte 1,00

Tageskarte 4,70 3,60 4,30 5,40 5,80 6,30 7,20 7,80 8,10 8,50
4-Fahrten-Karte 9,10 7,60 9,10 11,40 12,20 13,30 15,20 16,30 17,10 17,90
8-Fahrten-Karte 15,40

Wochenkarte 15,10 10,80 14,30 19,40 21,50 25,40 28,50 31,70 33,70 35,20
Monatskarte 49,90 27,20 42,00 53,90 62,20 70,20 78,30 91,20 98,50 100,50
Umwelt-Abo XXL 42,70

Umwelt-Abo 39,10

Mobilkarte 54,90

Abo-Jahreskarte 22,60 34,90 44,70 51,60 58,30 65,00 75,70 81,80 83,40
Schiilerwochenkarte 11,30 8,10 10,70 14,60 16,10 19,10 21,40 23,80 25,30 26,40
Schillermonatskarte 37,40 20,40 31,50 40,40 46,70 52,70 58,70 68,40 73,90 75,40
Schiiler/Azubi Abo 34,00

Schiilerjahreskarte 0S* 336,60

Schiilerfreizeitkarte 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Schiilererganzungskarte OS 500

Firmen-Abo (ab 10 Pers.) 35,10 21,80 33,60 43,10 49,80 56,20 62,60 73,00 78,80 80,40
Fahrradkarte 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70

* Preis ab Schuljahr 2013/2014, im Schuljahr 2012/2013 = 321,00 Euro

Bramscher Karte (libertragbar): giiltig in den Tarifzonen: 639 - 648 Preis 27,30 Euro
Bramscher Kértchen (9-Uhr-Tageskarte): giiltig in den Tarifzonen: 639 - 648 Preis 3,90 Euro
Bramscher Familienkértchen: giiltig in den Tarifzonen: 639 - 648 Preis 6,60 Euro

Nachtschwarmer nach Osnabriick: Preis 5,00 Euro
Nachtschwarmer: Preis 4,00 Euro
NachtBus Melle: Preis 4,00 Euro

Tab. 10-12: Fahrpreistabelle VOS plus (Stand 1. Januar 2013)

Fahrkarten Preisstufe OS Preisstufen siidl. Landkreis Osnabriick
0 1 3 5 7

Einzelfahrschein 2,60 € 2,20 € 3,40 € 3,90 € 4,80 €
Einzelfahrschein Kind / Gruppenkarte 1,30 € 1,20 € 1,70 € 2,20 € 2,50 €
Tageskarte 5,20 € 4,10 € 6,10 € 7,10 € 8,80 €
4-Fahrten-Karte 10,30 € 8,70 € 12,80 € 14,90 € 18,30 €
Wochenkarte 16,80 € 12,40 € 22,30 € 29,10 € 36,50 €
Monatskarte 55,30 € 31,10 € 60,60 € 80,20 € 102,60 €
Abo-Jahreskarte - € 25,80 € 50,70 € 67,00 € 85,30 €
Umwelt-Abo 4420 €

Umwelt-Abo XXL 48,50 €

Firmen-Abo (ab 10 P.) 40,40 € 24,50 € 48,20 € 63,70 € 81,50 €
Schiilerwochenkarte 12,60 € 9,20 € 16,70 € 21,90 € 27,40 €
Schiilermonatskarte 41,50 € 23,50 € 45,50 € 60,30 € 7710 €
Schiilerfreizeitkarte 14,50 € 14,50 € 14,50 € 14,50 € 14,50 €
Fahrradkarte 2,00 € 2,00 € 2,00 € 2,00 € 2,00 €
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10.4 Schienenverkehr

Tab. 10-13: Schieneninfrastruktur im Osnabricker Raum

o]
= 5 % S =
5 2 5 2 .3 £ 2
E=S ‘N o c 95 = S
B E ) E - Q= e o) =
fe L= X ¢ = 0
c 0 2 - © 0O c 3 22 o
2] [ = = N 00 e s 5 £
m D= [} 2 c S5:00 o 8 Q
Strecke X in £ m w < neao m »n m
Bad Bentheim — Rheine — 375 DB Netz P/G vorhanden 2 140 km/h Hauptbahn
Osnabrick — Minden
Muinster — Osnabriick — 385 DB Netz P/G wvorhanden 2 160-200 km/h Hauptbahn
Diepholz — Bremen
Osnabrick — Cloppen- 392 DB Netz P/G nichtvorh. 1 Osn.—Old.  Hauptbahn aktuelle Ausbau-
burg — Oldenburg — Wil- 120 km/h phase Old.-Whv
helmshaven Old.— Whv.
100 km/h
Osnabriick — Bramsche 394 DB Netz P/G nichtvorh. 1 80 km/h Hesepe-Delmen-  Haupbahn teilw.
— Vechta — Delmenhorst — horst Nebenbahn, zweigleisig und
Bremen sonst Hauptbahn  elektrifiziert
Osnabriick — Dissen/Bad 402 VLO P nicht vorh. 1 80 km/h ehemals Neben- Wiederaufnah-
Rothenfelde bahn me seit 2005
Dissen/Bad Rothfelde — 402 DB Netz P nicht vorh. 1 80 km/h Nebenbahn
Bielefeld
Osnabriick — Recke — RVM G nicht vorh. 1 50 km/h Nebenbahn Hbf — Eversb.
Rheine zweigleisig u.
elektrifiziert
Holzhausen — Hedding- VLO G nicht vorh. 1 30 km/h Nebenbahn Bohmte — Schw.
hausen — Bohmte — Hun- Moor stillgelegt,
teburg — Schwege Moor gelegentlich
Museumsziige
Hasbergen — Oesede GET G nicht vorh. 1 40 km/h Nebenbahn
Ibbenburen — Lengerich — TWE G nicht vorh. 1 50 km/h Nebenbahn gelegentlich
Gltersloh Museumsziige
Quakenbriick — Furstenau RVM gepach- G nicht vorh. 1 50 Km/h stillgelegt / Spelle — Qua-
— Rheine tet v. DB Netz Nebenbahn kenbruck
stillgelegt
Ankum — Bersenbrtick ABE G nicht vorh. 1 40 km/h Nebenbahn
Anschluss- und Werksgleise im Stadtgebiet
LPiesberger Stammgleis” Stadt Osn. G nicht vorh.
Piesberg, STW Osn. G nicht vorh.
Zechenbahnhof
Hellmann / RAWIE Hellmann / k.B. nicht vorh.
RAWIE
Hafenbahn STW Osn. G nicht vorh.
Kammerer Kammerer G nicht vorh.
(Hafengelande)
Fledder (u.a. Karmann) Stadt Osn. G nicht vorh.
Lhinterer Fledder* Stadt Osn./ G nicht vorh.
Egerland
KM Europe Metal STW Osn. G nicht vorh.
Anschlussgleis
KM Europe Metal, KM Europe G nicht vorh.
Werkgelande Metal
Scholler (Lustringen) Scholler G nicht vorh.

P: Personenverkehr
G: Giiterverkehr
k.B.: kein Betrieb

DB Netz: Deutsche Bahn AG Frankfurt/Main
RVM: Regionalverkehr Miinsterland GmbH, Miinster

VLO: Verkehrsgesellschaft Lk Osnabriick GmbH, Bohmte

GET: GMH Eisenbahn u. Transport GmbH, Osnabriick
TWE: Teuteburger Wald-Eisenbahn AG, Glitersloh

ABE: Ankum-Bersenbriicker-Eisenbahn GmbH, Ankum
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3. Nahverkehrsplan fur Stadt und Landkreis Osnabruck 2013

Tab. 10-14: Angebot im SPNV

Takt el
Strecke KBS Produkt (Min.) sezeit
’ (Min.)
Nord-Siid-Achse im Weser-Ems-Raum
Osnabrick — Oldenburg — Wilhelmshaven 392 NWB 60* 137
Osnabriick — Vechta — Delmenhorst — Bremen 394 NWB 60 133
Osnabrick — Diepholz — Bremen 385 RE 60 72
Osnabrick — Minster 385 WFB 60* 36
Osnabriick — Dissen/Bad Rothenfelde — Halle (Westf.) — Bielefeld 402 NWB 60 75
Ost-West-Achse
. . — Herford — Bielefeld WFB 60* 60
Osnabriick — Lohne— - 375
— Minden RE 120 50
Osnabriick — Rheine — Bad Bentheim 375 WFB/RE 60%/120 49/ 35+
* mit einzelnen Verdichterziigen in der Hauptverkehrszeit

+ bis Rheine

Tab. 10-15: Ein- und Aussteiger pro Tag an Haltestellen in Osnabrick nur Stadtbusnetz
ohne E-Wagen (Summe > 1.000)

Name Einsteiger Aussteiger Ein + Aus
Neumarkt 23852 19769 43622
Hauptbahnhof 4173 3921 8094
Berliner Platz 1749 2690 4439
Johanniskirche 1156 2102 3258
Kamp-Promenade 1435 1791 3226
Eversburger Platz 1337 1568 2905
Rosenplatz 1546 1285 2831
Hochschulen Westerberg 1188 1613 2802
Nikolaizentrum 1352 1367 2719
Sedanplatz 1344 1229 2573
Rosenburg 1053 1016 2069
Hasetor 922 916 1838
Arndtplatz 1001 837 1838
Salzmarkt 799 994 1794
Uni/OsnabriickHalle 765 996 1761
Saarplatz 787 810 1597
Theater 540 974 1514
St. Angela 985 513 1499
Gustav-Tweer-StralRe 591 680 1271
Artilleriestral’e 566 704 1270
Rosenkranzkirche 800 468 1268
Schulzentrum Sonnenhtigel 856 396 1251
Lutherkirche 654 595 1248
Heger Tor 513 669 1183
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Name Einsteiger Aussteiger Ein + Aus
Eberleplatz 627 549 1176
Scholerberg 476 606 1082
Caprivistralte 387 696 1082
oshatel-ARENA 361 708 1069
Jeggener Weg 458 565 1024
Tannenburgstralle 410 610 1020
Rimdullerplatz 444 563 1007
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